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@rECHNISCHE DATEN

Gegenstand Technische Daten
Typ Drei-Element-, Ein-Stufen-, Zwei-Phasen-Drehmomentwandier
Drehmoment- —
wandler Anfahrwandlung/Festbremsdrehzahl 2,8/3400 min”
Freilaufkupplungs-Drehmomentwandler Klemmkorperfreilauf-Drehmomentwandler
Typ Drei Vorwartsgange, ein Ruckwartsgang, Planetengetriebe
NaB-tamellenkupplung 2 Satze
Stellglied Bandbremse 1 Satz
NafB-Lamellenbremse 1 Satz
Freitautkupplung 1 Stlck
Getriebetyp Obersetzung 1. Gang; 2,Boguc2kwa?tr;g;r1;433§.3Gang: 1,000
Achsradibersetzung 4,524 (EF) 3,966 (ED)
Tachometer-Ubersetzung 19/19
Olpumpe Innenzahnrad-Olpumpe
Zu verwendende Flissigkeit ATF DEXRON® 11
Flussigkeitsmenge Liter 4.0
Kdhiverfahren Wasserkuhlung (mit eingebautem Kuhler)
Geftriebesteuverungsverfahren Regler- und Modulatordruck-Getriebesteuerung
Steuersystem | Automatisches Schalten

Drei Vorwartsgange, komplettes automatisches Schalten

Manuelles Steuvermuster

P—R—N—D—2—__
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DREHMOMENTWANDLER

Wie bei den b}sherigen Modellen wird auch hier ein Drei-Ele-
ment-, Ein-Stufen-, Zwei-Phasen-Drehmomentwandler verwen-
det. '

AUFBAU

Der Drehmomentwandler besteht aus einer Frontabdeckung,
an der eine Antriebsplatte befestigt ist, einem Pumpenrad, das
in die Drehmomentwandlerabdeckung integriert ist, einem Tur-
binenrad, das getriebeseitig mit der Antriebswelle kerbver-
zahnt ist, einem Leitrad, einer Freilaufkupplung, die das Leitrad
tragt, usw.

BETRIEB
Wenn der Quotient aus Turbinenraddrehzahl und Pumpenrad-

drehzahl klein ist, fliefit die Flissigkeit, die vom Turbinenrad

zum Pumpenrad zurlickflieBt, in eine Richtung, die die Drehung
des Pumpenrades verhindert. Daher tragt der Einbau des Leit-
rades dazu bei, daB der Flussigkeitsfiul so umgelenkt wird, daB
die Drehung des Pumpenrades unterstitzt wird.

Der Drehmomentquotient erreicht einen Maximalwert von ca.
3,0, wenn der Drehzahlquotient Null betragt (zu dem Zeitpunkt,
zu dem das Turbinenrad angehalten wird). Das Drehmo-
mentverhéltnis zu diesem Zeitpunkt wird als Festbremsmoment
bezeichnet, und diese Stufe wird als Festbremspunkt bezeich-
net.

Bis der Quotient der Drehzahlen etwa 0.8 erreicht, findet eine
Flussigkeits-Kraftibertragung statt, und dabei erhéht sich das
Drehmoment. Mit anwachsendem Drehzahlquotienten nimmt
der Drehmomentquotient ab. Diese Stufe wird als Drehmo-
mentwandlerbereich bezeichnet.

Liegt der Drehzahlquotient Uber ca. 0,8, so wird der Drehmo-
mentquotient bei ca. 1 konstant gehalten und Ubertrégt un-
verandert das gleiche Drehmoment. Diese Stufe wird als hy-
drodynamischer Kupplungsbereich bezeichnet. Der Wir-
kungsgrad steigt proportional zum Drehzahlquotienten an.
Wird ein bestimmter Punkt Uberschritten, so steigt der
Wirkungsgrad jedoch nicht mehr so stark an. Dies liegt daran,
dafB3 die Flussigkeit vom Turbinenrad auf die Ruckseite des
Leitrades aultrifft und somit das FlieBen der Flussigkeit verhin-
dert.

Dann wird die Freilautkupplung des Leitrades wirksam und
dreht das Leitrad. Dies fihrt dazu, daB der Wirkungsgrad wie-
der stérker ansteigt.

. Turbinenrad
Pumpenrad _
. Leltrad
_. Freilaut-
kupplung
- _Frontab-
deckung
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@ ANTRIEBSSTRANG-MECHANISMUS
BESCHREIBUNG

Bei dem Antriebsstrang-Mechanismus wird die Kraft, die vom Motor
Uber den Drehmomentwandler an die Getriebe-Antriebswelle Uber-
tragen wurde, Uber verschiedene Kupplungen an das Planetenge-
triebe Ubertragen; dabei werden verschiedene Untersetzungsverhalt-

nissa verwendet, die fur den Laufzustand optimai sind.

AUFBAU
(1) Planetengetriebe

Es wird ein Ravingeau-Planetengetriebe verwendet,

Das Ravingeau-Planetengetriebe besteht aus den folgen-
den Hauptbestandteilen: Zwischenwelle, vorderes Plane-
tengetriebe-Sonnenrad, schmales Planetenrad, breites
Planetenrad, Planetengetriebe-Abtriebswelle und Primar-

untersetzungsantriebsrad.

.1 Der Antriebsbereich der Antriebskraft des Planetengetriebes
besteht aus zwei Systemen, namlich der Zwischenwelle und dem
vorderen Planetengetriebe-Sonnenrad. Je nach Schaltzustand di-
enen entweder beide Antriebsbereiche gleichzeitig als An-
triebsbereich oder nur einer von beiden. Die Planetengetniebe-

Abtriebswelle bildet den Abtriebsbereich.
(2) Schaltsteuerelemente

Primaruntersatzungs-
antriebsrad

Planetengetriebe-Abtriebswelle

Zwischenwelle Brelles Planetenrad
Vorderes Planetengetriebe-Sonnenrad
LATOOC06-00004

Bei den Schaltsteuerelementen handelt es sich im wesentlichen um eine Uberbrickungskupplung (C1) und eine Vorwéarskupplung
(C2)(bei beiden handelt es sich um NaB-Lamellenkupplungen), eine 1. Gang- & Rickwértsgangbremse (B2) (eine NaB-Lamellenbremse)
und eine 2. Gang-Bremse (eine Bandbremse). In der folgenden Tabelle ist die Funktion jedes Schaltsteuerelementes dargestellt

Funktionen der einzelnen Schaltsteuerelemente

Schaltsteuerelement Funktion
Uberbrockungskupplung (C1) Verbindet Antriebswelle und vorderes Planetengetriebe-Sonnenrad.
Vorwartskupplung (C2) Verbindet Antriebswelle und Zwischenwelie,

2. Gang-Bremsband (B1) Verriegelt vorderes Planetengetriebe-Sannenrad
. 1. Gang- & Ruckwdartsgangbremse (B2) Blockiert Planetentrager.
Freilautkupplung (F) Verhindert Linksdrehung des Planetentriigers.

LATO0007-00000
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BETRIEB N .. @
(1) KraftfluB

Angetriebenas Primar-Untersetzungszahnrad

Primaruntersetzungs-

‘Schmales Planetenrad Antriebsrad

Breites Planetonrad

Vorderes Planetengetriebe-
Sonnenrad

Antriebswelle

Planetentrager

Planetengetriebe-Abtriebswelle

Zwischenwelle

|
LATOG008-00005° .

Es gibt zwei Wege fir den KraftfluB: Der eine ihrt von der Antriebswelle Uber die Kupplung C1 zum vorderen
Planetengetriebe-Sonnenrad, der andere von der Antriebswelle Uber die Kupplung C2 zur Zwischenwelle.
Der Abtriebsweg fubrt von der Planetengetriebe-Abtriebswelle zum Priméruntersetzungs-Antriebsrad und
zum angetriebenen Primdr-Untersetzungsrad. In der nachiolgenden Tabelle sind die Funktionen der einzel-
nen Schaltsteuerelemente je nach Schaltposition aufgefthrt.

Tabellarische Darsteliung der Funktionen der Schaltsteuerelemente

1 c2 B1 B'1 B2 F
P Parken
R Ruckwartsgang O O o]
N Leertauf
1. Gang O O
D 2. Gang o} 0
3. Gang O O O @]
5 1. Gang O ®) .
2. Gang O O
L 1. Gang C O O

LATOON(19-00000




| .(2) Bereich @], 2] <1. Gang> (ohne Motorbremse)

@)

(4)

Bei verhéltnisméaBig niedriger Fahrzeuggeschwindigkeit
und weit gedfineter Drosselklappe, also genau dann, wenn
eine grofBe Antriebskraft benétigt wird, sind die Vor-
wartskupptung (C2) und die Freilaufkupplung (F) eingekup-
peit. Dadurch dreht sich das Primér-Untersetzungsan-
triebsrad mit einer Ubersetzung von 2,800 nach rechts.
Da die Vorwdrtskupplung (C2), wie in der Abbildung rechts
gezeigt, in den 1. Gang eingekuppelt ist, wird die Drehkraft
der Antriebswelle direkt auf die Zwischenwelle Ubertragen.
Somit wird eine Linksdrehung auf das schmale Planetenrad
Ubertragen.

Andererseits tendiert das breite Planetenrad, das mit dem
schmalen Planetenrad in Eingriff steht, dazu, den Planeten-
trager nach links zu drehen, sobald es nach rechts gedreht
wird. Diese Drehung wird jedoch durch die Freilaufkupp-
lung (F) verhindert. Somit dreht sich die Planetengetriebe-
Abtriebswelle nach rechts und dreht das Primér-Unter-
setzungsantriebsrad nach rechts,

Bereich [0, @ <2. Gang>

Wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit bei eingelegtem 1. Gang
erhoht wird, aktiviert das 1-2-Relaisventil das 2. Gang-Bremsband
(B1). Dann schaltet das Getriebe in den 2. Gang. Hierdurch wird
das Primaruntersetzungsantiebsrad mit einer Ubersetzung von
1,540 nach rechts gedreht. Da die Vorwdértskupplung (C2) wie in
der Abbildung rechts gezeigt in den 2. Gang eingekuppeltist, wird
die Drehkraft der Antriebswelie direkt auf die Zwischenwelle Uber-
tragen. Somit wird eine Linksdrehung auf das schrnale Planeten-
rad (bertragen.

Andererseits ist das vordere Planetengegetriebe-Sonnenrad Uber
das 2. Gang-Bremsband vemiegelt. Daher dreht das breite
Planetenrad, das in das schmale Planetenrad eingreift, das vor-
dere Planetengetriebe-Sonnenrad, sobald es nach rechts gedreht
wird und wéhrend es sich um seine Achse dreht. Auf diese Weise
Ubertragt das breite Planetenrad eine Rechtsdrehung auf die
Planetengetriebe-Abtriebswelle. Dann wird durch die Drehung der
Planetengeriebe-Abtricbswelle eine Rechtsdrehung -auf das
Priméruntersetzungsantriebsrad Ubertragen.

Bereich @ <3. Gang>

Wird die Fahrzeuggeschwindigkeit bei eingelegtem 2. Gang weiter
beschleunigt, so kuppeit das 2-3-Relaisventi die Uber-
brickungskupplung ein. Dann schaltet das Getriebe in den 3.
Gang. Dadurch wird das Trimaruntersetzungsantriebsrad mit einer
Ubersetzung von 1,000 in direkt verbundenem Zustand nach
rechts gedreht. Im 3. Gang sind die Uberbriickungskupplung (C 1)
und die Vorwdarskupplung (C2) wie in der Abbildung rechts
gezeigt eingekuppelt. Dann drehen sich die Antriebswelle, das
vordere Planetengetriebe-Sonnenrad und die Zwischenwelle in die
gleiche Richtung. Dadurch sind schmales Planetenrad und breites
Planetenrad blockiert. Dies fihrt dazu, das die Planetengetriebe-
Abtriebswelle nach rechts gedreht wird und das Trimérunter-
setzungs-Antriebsrad nach rechts dreht.

Angetriebenes Primaruntersetzungsrad

Schmales Planetenrad F

Angetriebenas Primaruntersetzungsrad  S&8E Primar-Untar-

SchmalesPlanetenrad

Breites Planelenrad
Vorderes Planeten-
getriebe-Sonnenrad

Ca

hgetriebe-
Abtriebswalle

Zwischenwaelle

LATOO( 1-00007

Angelriebenes Primaruntersetzungsrad

Schmales Planetenrad

Breites Planetenrad -

Planetengetriebe-Sonnenrad _ 2%

walle
\
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(5) Bereich @ <1. Gang> .

(6)

Die Drehkraft wird auf die gleiche Weise wie beim Bereich
|,1. Gang Ubertragen. Die 1. Gang- und & Ruckwérts-
gangbremse (B2) verhindert jedoch, daf sich der Planeten-
trager beim Bremsen des Motors nach rechts dreht.

Beim Fahren in Bereich @ blockiert die Freilaufkupplung (F)
n4dmlich die Linksdrehung des Planetentrdgers und (ber-
tragt somit eine Drehung auf die Planetengetriebe-Abtriebs-
welle.

Da jedoch beim Bremsen des Motors die Gegenkratft wirk, '

funktioniert die Freilaufkupplung (F) nicht, und der
Planetentrdger dreht im Leerlauf. Daher wird die 1. Gang-
& Rickwartsgangbremse (B2) aktiviert, um den Planeten-
trager zu blockieren und ein Funktionieren der. Motor-
bremse zu ermoglichen. -

Bereich Rl <Riickwartsgang>

Im Bereich @ werden die Uberbriickungkupplung (C1) und
die 1. Gang- & Rlckwartsgangbremse (B2) betatigt; sie
bilden den Riuckwartsgang. Hierdurch wird das Primérun-
tersetzungsantriebsrad mit einer Ubersetzung von 2,333
nach links gedreht.

Da die Uberbrickungskupplung (C1) wie in der Abbildung
rechts gezeigt im Rickwartsgang eingekuppelt ist, wird die
Drehkraft der Antricbswelle direkt aut das vordere
Planetengetriebe-Sonnenrad  (bertragen.  Andererseits
blockiert die 1. Gang- & RlUckwartsgangbremse (B2} den
Pianetenrager. Dadurch dreht die Rechtsdrehung, die vom
vorderen Planetengetriebe-Sonnenrad dbertragen wird,
das breite Planetenrad um seine Achse und Obertragt somit
eine Linksdrehung auf die Planetengetriebe-Abtriebswelle.
Dies fuhrt dazu, dafl sich das Primér-Untersetzungsan-
triebsrad, das mit der Planetengetriebe-Abtriebswelle ver-
bunden ist, nach links dreht.

(7) Bereich [®

im Bereich [P steht die Parksperrenklinke mit der Sperrre
des Parksperrenrades, das in das Primér-Untersetzungsan-
triebsrad integriert ist, in Eingriff.

Schmales Planelenrad

Breites Planetenrad

Abtriebswelle
Zwischenwslla

LATO00+3-00009

Angetriebenes Prim&runtersetzungsrad

Breiles Planetenrad

Vorderes Planetenge-
triebe-Sonnenrad

Antriebs- !
welle
\.

Planetengetriebe-Ablriebswelle

LATD0014-00010
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@ HYDRAULISCHES STEUERSYSTEM

BESCHREIBUNG

Das hydraulische Steuersystem regelt den Hydraulikdruck, wie z.B. den Leitungsdruck und den Drossel -
klappendruck, und leitet den OlfluB an jedes Schaltsteuerelement des Antriebsstrang-Mechanismus um, um
im Getriebe zu schalten.

AUFBAU

Das hydraulische Steuersystem besteht aus einer Olpumpe, verschiedenen Steuerventilen, die den OlfluB
umleiten, einem Ventilgehduse mit integriertem Druckspeicher, das den Hydraulikdruck regelt, einem Kihler,
der das Getriebed! kuhlt, usw.

Otwanne
|
Lo
(ol

TN
Pumpe

Kdhler
I 1
Reglerventd
C 1-Druckspeicher

C2.Druckspeicher -

J‘] 5 1-Druckspeicher
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BAUTEILE

(1) Olpumpe
Wie bei den bisherigen Modellen wird eine Zahnrad-
Olpumpe verwendet. ,
Die Olpumpe besteht aus einem Olpumpengehause, einem
Olpumpen-Antriebsrad und einem getriebenen Olpumpen-
rad Das Olpumpenantriebsrad treibt das getriebene
Olpumpenrad an, das wiederum vom Drehmomentwandier
angetrieben wird; hierdurch flieBt das Automatikgetriebedi
" unter Druck zum hydraulischen Steuersystem.

(2) Ventilgehduse
Das Ventilgehduse ist an der Getriebeunterseite montiert.
Das Getriebegehause besteht aus einer Drosselklappe und
einem Primarreglerventil, die beide den Hydraulikdruck re-
geln, einem Wahiventil und Schaltventilen, die den OlfluB
umleiten, sowie aus Ventilen, die den Schaltstof3 der einzel-
nen Druckspeicher abschwachen, usw.

Wihlventil .
Das Wahlventil ist Uber einen Schaltsteuerzug mit dem

Schalthebe! verbunden. Das Wahlventil schaltet geméaB der .

Schalthebelstellung in den Hydraulikkreislauf der Bereiche
BB N ZundD.

Primérreglerventil

Dieses Ventil reguliert die Olpumpen-Férdermenge, damit
stets der far die jeweilige Laufbedingung optimale Lei-
tungsdruck erzielt wird.

Freigabe-Steuerventii ,
Das Freigabe-Steuerventil ist ein Hilfsventil des Druckreg-
ler-Ventils. Das Freigabe-Steuerventii begrenzt die Ober-
grenze des Modifier-Drucks (Signaldruck), der den Lei-
tungsdruck auf den fir die jeweilige Laufbedingung opti-
malen Druck einstelit. '

pumpenrad
Olpumpen-Antriebsrad

Angetriabenes Ol '

b e
| e

L
t
D2.L RL D2t Leitungsdruck
Drosselklappendruck

LATOO019-00015

Primérreglerventil-
Bolzen |

Primérreglerventi
D Modiflar-Druck
fﬁ'ﬁ' @ Letungsdruck (Bereich [RD
™ @ Zum Schmisrsystem
(IONG! {1) Drehmomentwandier
Druckven- Federregler L@ Von der Opumpe
Zum Wihhventi

Zur Drosseldappe
& 2um Oder

T

tilhiilse
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AuslaBoffnung

. Freigabe-Steusrventil

@ Primétreglerventil

Uiy @ Modifier-Druck
g @ Zur Olwanne

Feder
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Drosselklappe & Herunterschaltstopfen

Die Drosselklappe dient dazu, den Drosselklappendruck zu
erhalten, der der jeweiligen Position des heruntergedriick-
ten Gaspedals, also der Motorleistung, entspricht.

Somit wird der Drosselklappendruck zu einem Hydraulik-
druck, der dem Drosselklappentfinungsgrad entspricht.
Dann wirkt dieser Druck auf das 1-2-Schaltventil und das
2-3-Schaltventil und wirkt somit dem Reglerdruck ent-
gegen.

Wenn das Gaspedal soweit durchgetreten wird, daf die
Drosselklappe fast vollstindig 6ffnet, bewegt sich der
Herunterschaltstopfen, 'stark. Dies fihrt dazu, daB der
Drosselklappendruck vom Kickdown-AnschluB in das 1-2-
Schaltventil und das 2-3-Schaltventil gelangt.

Reglerventil

Einstellfeder Herunterschaltstopfen

Drosselklappe Hauptfeder (Drosseldappendt-

LAT00022-00018

Das Reglerventil wird Uber das an der Abtriebswelle montierte Reglerantriebsrad angetrieben. Dieses Venitl
dient dazu, einen Hydraulikdruck (Reglerdruck) zu erhalten, der proportional zur Abtriebsweilen-Drehzahl

(Fahrzeuggeschwindigkeit) ist.

Der Leitungsdruck vom Primarreglerventil wird durch die Fliehkraft, die auf das Fliehgewicht wirkt, ausgeglichen.
Auf diese Weise wird ein Hydraulikdruck erhalten, der zur Fahrzeuggeschwindigkeit proportional ist.

Das Reglerventil arbeitet in zwei Stufen. Zunéchst wirken die Bestandteile, wie z.B. das Fliehgewicht, das
Reglerventil, das innere Fliehgewicht und die Feder, als eine Einheit. Bei zunehmender Geschwindigkeit
wird das innere Fliehgewicht jedoch vom Reglergehause begrenzt. Danach funktionieren Reglerventil
und Feder so, daB der jeweils erforderliche Reglerdruck erhalten werden kann.

Reglerventit

pa

Inneres Flishgewicht

n Fliehgewicht

Feder |

Reglerdruck

o — Leitungsdruck

<Bei niedriger Geschwindigkeit>

Reglerdruck

=— Leitungsdruck

<Bei hoher Geschwindigkeit>
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1-2-Schaltventil

Dieses Ventil aktiviert und deaktiviert die 2. Gang-Band-
bremse (B 1), je nach Laufbedingungen, wie z.B. Fahrzeug-
geschwindigkeit und Drosselklappendffnungsgrad. Auf
diese Weise wird vom 1. Gang in den 2.. Gang hoch- bzw.
vom 2. Gang in den 1. Gang heruntergeschaltet. -

2-3-Schaltventil

Dieses Ventil aktiviert und deaktiviert die Uberbrickungs-
kuppiung (C1) und die 2. Gang-Bandbremse (B1), je nach
Laufbedingungen, wie z.B. Fahrzeuggeschwindigkeit und
Drosselklappendffnungsgrad. Auf diese Weise wird vom 2.
Gang in den 3. Gang hoch- oder vom 3. Gang in den 2.
Gang heruntergeschaltet.

AuslaBoéffnungs-Steuerventil

Bei niedrigen Geschwindigkeiten andert sich die Motor-
drehzahl beim Herunterschaiten vom 3. Gang in den 2.
Gang nur wenig. Im Gegensatz dazu dndert sich die Mo-
tordrehzahl bei hohen Geschwindigkeiten jedoch verhdlt-
nism&Big stark. Dies flhrt zu starken Erschitlerungen beim
Schalten. Das Ausla3éffnungs-Steuerventil ist so ausgelegt,
daB es diese Erschutterungen dampfen kann.

1-2-Relaisventil

@ Leitungsdruck (Bereich [L), [R])

@ Drossslklappendruck (Bareich [D])
Leitungsdruck (Bereich (2], [R])

@ Drosselklappendruck )

@ Drosselklappendruck (Bereich [D], [2])
Leitungsdruck (Bereich [L]

@® Drossalklappendruck (Bereich [D], [2}:
Drosselklappendfinungsgrad: mindestens B0%)
Leitungsdrick (Bereich [LJ)

® Drosselklappendruck (Bereich [D], (2]}
Leitungdruck (Bereich [L])
@ Reglerdruck
Leitungsdnick (Bereich [R])
@ Leitungsdruck (Bereich [RD
® Leitungsdruck (Bereich [L], [R])
® Zinn Fraigabe-Steuerventil
Zum PritnArreglerventil
@ Leitungsdnick
@& Zu 2. Gang-Bremsband
{Zur Ansschiulseita)
B Leilungsdrick (Bereich [L], [RD
RBLoitmgadruck (Bereich [L), [R])

LATO0024-00020

' Drosseldappendruck
2-3-Schaltventil @ Ubatrickargsapplng

@ rale
U @ Reggerchuck -

& Leitingonick (Bereich [D] und

® Drosselappenciuck (Bereich (D],
[2}: Drossaldappendiinungsgrad
mincesters 80%)
Lefurgrckick (Berech L] [RD

Q Lanrgednck -~

Fader @ ® o

LATOD025-00021°

Auslaiéffnungen
@

@ ®

Feder ® /

Auslanoffnungs-
Steuerventil

@ Vom 2. Gang-Bremsband {Freigabeseite)

@ von der Uberbrackungskupplung
© zum 2-3-Sehaltventil
® Reglerdruck

LATOO026-00022
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Druckspeicher

Der Druckspeicher ist so ausgelegt, daB er Erschitterungen beim Schalten dampfen kann. Es gibt drei
Druckspeicher-Ausfuhrungen: Eine fur die Uberbrickungskupplung (C1), eine fur das 2. Gang-Brems-
band (B1) und die dritte fir die Vorwartskupplung (C2). Die Druckspeicher befinden sich im Getriebe-
gehause.

Druckspeicher far C1 Druckspeicher far C2 Druckspeicher far B1

LATO0027-00023
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PRUFEN VOR DEM START

1.

Priofen des Getriebedlstands

HINWEIS: : - T

e Vor der Olstandsprﬂfung muB das Fahrzeug so lange’
laufen, bis Motor und Getriebe Ihre normale Betriebs-
temperatur erreicht haben.

(Oltemperatur: 70 - 90 °C)

Prifen der Motorleerlaufdrehzahl
Sollwert: 950 + 50 min™ [ISC VSV ... EIN]

(Slehe Kapitei EM) T ‘

(a) Das Fahrzeug auf einem ebenen Untergrund abstellen.
Die Feststellbremse anziehen. _

(b) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Schalthe-
bel ruckirei durch sdmtliche Bereiche von P nach L
schalten. SchlieBlich den Schalthebel in den Bereich P
zuruckstellen.

{c) Den Getriebedl-MeBstab herausziehen und sauber-
wischen.

(d) Den OlimeBstab vollstandig in das Rohr zuriickschie-

ben.

(e) Den OlmeBstab herausziehen und Uberprifen, ob der
Olstand im Bereich HOT (heiB) liegt.

Ol nachfiilen, falls der Olstand zu niedrig ist.
Empfohlene Olsorte: DEXRON 11 oder A.T.F Ammix

multi

Fallmenge: Ca.4,0¢
Ablassen und Nachfiilllen: Ca. 1,5¢

VORSICHT:

+ Nicht zuvie! Ol nachfiillen.

HINWEIS:

« Der Olstand muB bei einer niedrigen Temperatur (20 -
30 °C) gepriift werden, z.B. beim Qiwechsel. Zunichst
den Qistand so einstellen, daB erim Bereich COLD (kalt)
liegt. Dann den Olstand bei warmem Motor erneut
prifen.

e Liegt der Olstand auf dem OlmeBstab nicht im kalten
Bereich, so ist das Getriebe auf Olleckstellen zu unter-
suchen. AuBerdem muB der OlmeBstab herausgezogen
werden und das Ol auf Verunreinigungen sowie auf den
Geruch von verbranntem Ol untersucht werden.

Priifen des Olzustands

Das Ol wechseln, falls es verbrannt riecht oder schwarz

aussieht.

Getriebedlwechsel

(1) Den AblaBstopfen mit der Dichtung entfernen und die
Getriebedlwannen-Baugruppe abnehmen. Das Ol ab-
lassen.

HINWEIS:

» Eine entfernte Dichtung nicht wiederverwenden.

« Verfshren zum Warmiauten dos Getrlebes

1. Den Motor warmiaufen lassan._

2. Fahn das Fahrzeug 1ir ca. 15 Minuten mil einer Geschwindigheit
von 16 krvh oder fiir ca. 30 Minuten init einer Geschwindighkeit von 40
kirv'h, so steigt die Temperatur des Getriebedls auf ca. 80 & 10 °C an.
Reterens: '

Liiuft der Motor bel kaltemn Motor filr ca. 35 Minuten Im Laeriauf,
nachdem der Motor angesprungen [st, steligt die
Gatrisbeditsmperatur auf 60 ¢ 10 'C an.

Retferenz
¢ Anderung des Olstandes autgrund des Anstiegs der
Oitemperatur.

Pae 0y

10

Q

Bersich des OlmaDatabs als ¢ shgesehen wird (mmj)

-

3

2

£

s P
B e
L

H A

=

g 20 //

a / i

9

23 .0

{Figssigheits: 30°C  5°C  B0°C  70°C  80°C

ternperatur)

LATOO0028-00024
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(2) Den AblaBstopfen mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung gut befestigen.
Anzugsmoment: 19,6 - 29,4 N-m

(3) Neues Ol durch das Einfillrohr nachfillen.
Empfohlene Olsorte: DEXRON II oder A.T.F Ammix
multi
Flllmenge: Ca.4,0¢
Ablassen und nachftllen: Ca.1,5¢

(4) Den Motor anlassen. Den Schalthebel in alle Positionen
von P nach L schalten. Dann in die Position P zurick-
schalten,

(5) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Olstand
prafen. O bis zur Markierung COLD (kalt) auf den OI-
meBstab nachfillen.

(6) Den Olstand bei der normalen Ol-Betriebstemperatur
(70 - 90 °C) prifen. Bei Bedarf Oi nachfillen.

Einstellen des Drosselklappenzuges

Durch diese Einstellung soll die vollstandig getfinete Posi-

tion des Drosselklappengelenks des Drosselklappenge-

hauses auf die volistandig gedfinete Position der Drossel-

klappe im Getriebe ausgerichtet werden.

(1) Den Kohlerlaftermotor zusammen mit der Lifterhaube
entfernen.

(2) Die Gehdusekappe um ca. 60 bis 90° drehen.
(Die Klammer dehnt sich.)

(3} Die Gehadusekappe so weit nach oben ziehen, bis sie
die Anschlagscheibe bertihrt.

{4) Die Gehdusekappe in entgegengesetzte Richtung von
Punkt (2) drehen.
(Die Klammer zieht sich zusammen und sichert dadurch
die Gehausekappe.)

(5) Mit einem Schraubenschlissel 0.4. das motorseitige
Drosselklappengelenk mit der Anschlagscheibe in
Berdhrung bringen (vollstandig gedffnet).

Jetzt ist ein "klickendes” Gerdusch zu héren, und der
Drosselklappenzug wird automatisch eingestelit.

(6) Den Kihlerlaftermotor zusammen mit der Lufterhaube

montieren.

LATO0262-00316

|
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6. Prufen des AnlaBschalters
(1) Mit einem Ohmmeter die Klammem fUr jede in der nachfolgenden
Tabelle dargestelte Schaltposition auf Durchgang prifen.

Klsmmes
~ E|R|RB|PIN|D|2}|L
Bereich
P o p]
R O
N & O
D O Q
2 Ko -0
L O

Den Schalter ersetzen, falls der in der "Tabelle
dargestellte Durchgang nicht besteht.

7. Einstellen des AnlaBschalters
(1) Eine Schraube der Steuerzug-Baugruppe entfernen.

(2) Eine Mutter der Getriebe-Steuerwellenhebel-Bau-
gruppe entfernen.

(3) Die Getriebe-Steuerwellenhebel-Baugruppe zu sich
selbst hin herausziehen.

(4) Die Einstellschraube der AnlaBschalter-Baugruppe ent-
fernen.

(5) Die AnlaBschalter-Baugruppe motorseitig herauszie-
hen.

A
e

L (YG)

LATO0O34-00030

LATO0036-00032

LATOGO037-00033




.' (6) Die Wahlhebelwelle mit einem Standard-Schrauben-
schiissel 0.4. um zwei Kerben von der Parkposition
entfernen,

(7) Die AnlaBschalter-Baugruppe ansetzen.
(B) Die Schraube provisorisch anziehen.

(9) Die Nut mit dem folgenden Sonderwerkzeug auf die
Anialschalter-Grundiinie ausrichten.
SST: 09302-87201-000

(10) Die Schraube anziehen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 Nm

HINWEIS:
» Sicherstellen, da das Anzugsmoment der Schraube im
vorgegebenen Bereich liegt.

(11) Die Getriebesteuerwellenhebel-Baugruppe ansetzen
und mit der Mutter montieren.
Anzugsmoment: 9,8 - 15,7 N-m

HINWEIS:
= Sicherstellen, daf3 die Mutter mit dem angegebenen An-
zugsmoement angezogen wird.

(12) Die Steuerzug-Baugruppe mit der Mutter befestigen.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 Nm

(13) Die Klemmen des AnlaBschaltersteckers auf Durch-
gang prufen.

(14) Die Schalthebelposition prifen.

. (15) Die Motor-Leeriaufdrehzahi prifen.

(Siehe Kapitel EM.)
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Priifen der Schalthebelposition : o . . '.

(1) Den Schalthebel arretieren. : . o

(2) Den Schalthebel vom Bereich N in 1eden Bereich schal—
ten. Sicherstellen, daB der Schalthebelknop! wie in der
Abbildung rechts gezeigt funktioniert. AuBerdem si-
cherstellen, daB der Schalthebel ruckfrei betatigt wer-
den kann und in jedem Bereich einwandfrei einrastet.
Sicherstellen, daB die Positionsanzeige korrekt funk-

tioniert. = Marklerung: = Merkierung
. Es kann geschallst werdan, ohne dalh Es karn nur geechalint warden, wenn
(3) Den Motor anlassen. Sicherstellen, daB das Fahrzeug o Schalhabatasl GHBOEK Wi, o Peckicatwed

vorwarts fahrt, wenn der Schalthebel vom Bereich N auf ) LAT00043-00038
die Bereiche D, 2 und L geschaltet wird. Sicherstellen, - 3
daB das Fahrzeug rdckwarts fahrt, wenn der Schalthe-
bel auf den Bereich R geschaltet wird.
(4) Die Funktionsprifung fur die Wahlhebelsperren-Freiga-
betaste durchfihren.
(5) Die Zundung einschalten und den Schalthebel vom
Bereich P auf den Bereich R sowie vom Bereich N auf
den Bereich R steilen.

®
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@ PRUFUNGEN
STANDPRUFUNG

Diese Prifung dient dazu, die Gesamtleistung des Automatikgetriebes und des Motors zu prufen, indem die
maximale Motordrehzahl in den Bereichen D und R gemessen wird.

VORSICHT:

(a) Die Standprafung bei normaler Ol-Betriebstemperatur (70 - 90 °C} durchithren.

(b) Diese Prifung nicht I&nger als finf Sekunden ohne Unterbrechung durchfiihren.

(c) Mindestens eine Minute warten, bevor vom Bereich D in den Bereich R geschaltet wird.

(d) Sicherstellen, daB die Kiimaanlage ausgeschaltet ist (falls vorhanden).

Prifen der Festbremsdrehzahi

{a) Unterlegkeile unter die vier Rider legen.

{b) Einen Motor-Drehzahlmesser anschliefRen.

{c) Die Feststellbremse vollstandig anziehen.

(d) Das Bremspedal mit dem linken Fu wahrend der gesamien Prufung fest durchdriicken.

(e) Den Motor anlassen.

() Den Schalthebel in den Bereich D stellen. Das Gaspedal mit dem rechten FuB ganz durchtreten. Jetzt
| . schnell die héchste Motor-Drehzahi ablesen.
: Festbremsdrehzahl: 3050 - 3650 min'

|
\
|
| (g) Die gleiche Prafung im Bereich R durchf(hren.

Auswertung

(a) Ist die Motordrehzahl in beiden Bereichen (D, R) gleich, liegt jedoch unter dem angegebenen Wert:

¢ Wabhrscheinlich unzureichende Motorleistung (z.B. ist die Drosselklappe nicht vollstandig geoff-
net)

* Drehmomentwandler defekt

(b) Liegt die Festbremsdrehzahl im Bereich D Uber dem angegebenen Wert:
* Leitungsdruck zu niedrig
* Durchrutschen der Vorwértskupptung
* Drehmomentwandler defekt

(c) Ist die Festbremsdrehzahl im Bereich R hoher als der angegebene Wert:
» Leitungsdruck zu niedrig
= Durchrutschen der Uberbrickungskupplung
* Durchrutschen der 1. Gang- & Rickwértsgang-Bremse

. (d) Ist die Festbremsdrehzahl in den Bereichen R und D héher als der angegebene Wert:

* Leitungsdruck zu niedrig
= Falscher Olstand

Of emperatut
70 - B0 "C)

LATOO044 00040
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ZEITVERZOGERUNGSPRUFUNG ' {

Wird der Schaithebel geschaltet, wenn sich der Motor im Leerlauf befindet, so ist eine Erschitterung erst
nach einer bestimmten Zeitverzbgerung zu spdren. Diese Zeitverzégerung kann dazu verwendet werden,
den Zustand der Vorwartskupplung, der Uberbruckungskupplung und der 1. Gang- und Huckwartsgang-
bremse zu prufen.

VORSICHT:

(a) Die Zeitverzbgerungsprufung bel normaler OI -Betriebstemperatur (70 90 °C). durchfuhren

(b} Zwischen den einzelnen Prifungen stets eine einminltige Pause machen

(c) Die Messung dreimal durchflhren und dann den Durchschnmswert ermitteln.

Messen der Zeitverzogerung

(a) Unterlegkeile unter die vier Rader legen.

(b) Die Feststellbremse vollstandig anziehen,

(c) Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahl prufen
(Siehe Kapitel EM.) : :

(d) Den Schaithebel vom Bereich N auf den Bereich D stellen. Mit einer Stoppuhr die Zeit messen, die
zwischen dem Schalten des Hebels und dem Sparen einer Erschiitterung verstrefcht .
Zeitverzfigerung: Hochstens 1,0 Sekunden :

{e) Auf dieselbe Art und Weise die Zeitverzégerung beim Schaften vom Bereich N auf den Bereich R
messen.

Zeitverzdgerung: Hoéchstens 1,0 Sekunden

Auswertung : _

(a) Uberschreitet die Zeitverzégerung von N nach D den angegebenen Wert:
» Leitungsspannung zu niedrig
e Vorwdrtskupplung abgenutzt

(b) Uberschreitet die Zeitverz6gerung von N nach R den angegebenen Wert:
» Leitungsspannung zu niedrig
» Uberbrickungskupplung abgenutzt
» 1. Gang- & Ruckwértsgangbremse abgenutzt

A\
2.8

77N

(Oltemperatur )

(70 - 90 °C)

L °

Messen

LATOO045-0004 1
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@:1vorAULIKPRUFUNG

1.

Messen des Leitungsdrucks

(a) Das Getriebedl erwarmen.

(b) Den Getriebegehause-Priifstopten entfernen und die Oldruckanzeige (SST) anschlieBen.
SST: 09325-87201-000

ACHTUNG:
« Die Priifung bei normaler Getriebedl-Betriebstemperatur (70 - 90 °C) durchflihren.

(c} Die Feststellbremse volistandig anziehen, und Unterlegkeile unter die vier Rader legen.

(d) Den Motor antassen und die Leerlaufdrehzah! prafen.

(e) Den Schalthebel in den Bereich D schalten. Das Bremspedal fest mit dem linken Ful3 durchtreten.
Das Gaspedal mit dem rechten FuB betdtigen und gleichzeitig den Leitungsdruck bei den in der
Tabelle angegebenen Motordrehzahlen messen.

() Die Priifung im Bereich R auf dieselbe Art und Weise durchfGhren.

(g) Die Einstellung des Drosselklappenzuges Uberprifen und die Prifung erneut durchfihren, falls die
MeBspannung den angegebenen Werten nicht entspricht.

Auswertung
(a) Falls die MeBwerte in allen Bereichen Uber dem angegebenen Wert liegen:
« Primarreglerventil defekt
o Falscher Drosselklappendruck
(b) Falls die MeBwerte in allen Bereichen unter dem angegebenen Wert liegen:
o Falscher Drosselklappendruck
Verstopfter Offilter
Offilter-O-Ring
Montageschrauben des Ventilgehduses locker
Jedes Ventil detfekt
Primérreglerventil defekt
Olpumpe defekt
alls die Spannung nur im Bereich D zu niedrig ist:
Olleckstellen im Hydraulikkreislauf des Bereiches D
s Vorwértskupplung defekt
(d) Falls die Spannung nur im Bereich R zu niedrig ist:
e Verstopfte AuslaBéffnung an der Rickwartsgang-Olbohrung
« 1. Gang- & Ruckwérisgangbremse defekt

(c)

e T e & & & & &

Messen des Drosselkiappendrucks
Auswertung
= Falls die MeBwerte dem angegebenen Wert in keinem Bereich entsprechen:
¢ Drosselklappenzug falsch eingestellt
s Drosselklappe defekt
s Falscher Leitungsdruck

LATO0046-00000
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3. Einbaulage der Prifstopfen A ' .

B.
(1. Gang- & Rickwartsgangbremsen-Druck) Reglerdruck

Schmierdruck

(Gegendruck des 2. Geng- C: {Leerlauf-Bremsbanddruck) .
C, Leerlauf-Bremsbandes) Vorwdrtskupplungsdruck -
(Uberbriickungskupplungsdruck)

LATDOO47-00042

Priifen der Leitungen (C1, C2 und B2) und des Drosselklappendrucks

Priifen des Oldrucks der Leltung (B1)

Das Gaspedal langsam durchtreten, se dafd in den 3.

Gang geschaliel wird. Zu diesem Zeltpunkt den ’ .
Hydraulikdruck massen.

{Der Hydraulikdruck nach Loslassen des Gaspedals})

LATOO0O0-06043
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.Prﬂfen des Oldrucks der Leltung (B1)

Die Druckanzeige
anschliefen.

Das Gaspedal langsam durchtreten, so daB in den 3. Gang
geschaltet wird. Zu diesem Zeitpunkt den Hydraulikdruck

messen.

{Der Hydraulikdruck nach Loslassen des Gaspedals)

LATDO000-00044
4. Technische Daten zu Leitungsdruck und Drosselklappendruck
Technische Daten zu Leitungsdruck (C,, C; und B;) und Drosselklappendruck Einheit: kPa
Motordrehzahl Leertauf Stillstand
ED-20 | EFEL | EFcL ED-20 EF-EL | EF-CL
Drosselklappendruck Unter 29 753 - 835 469 - 551
Bereich D (Cy) 499 - 581 ] 370 - 452 855 - 937 845 - 727
Bereich R (C., By 1964 - 2046 1501 - 1583
Leitungsdruck (B,) ... (Hydraulikdruck nach dem Schalten in den 2. Gang) Einheit: kPa

Motordrehzahl

ED-20 EFEL | EFCL
Bereich D (2. Gang) 444 - 636 3156 - 507
Bereich 2 (2. Gang) 1909 - 2101 1446 - 1638

Bei Bersich D (2. Gang) zunachst das Gaspedal herunterdriicken, so dall in den 2. Gang geschaltet wird. Dann das Gaspedat
loslassen und zu diesem Zeitpunkt den Mefwert ablesen.

Refq_renz des Schmierdrucks beim Leerlauf im Bereich D:
Uber 98 kPa (1 kp/cm?)

LATOO0048-00000
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5. Messen des Reglerdrucks
(a) Das Getriebed! erwérmen (70 - 90 °C).
{b) Das Fahrzeug aufbocken.

(c) Den Getriebegehduse-Prifstopfen entfernen und die Oldruckanzeige (SST) anschlieBen.

SST: 09325-87201 -000
VORSICHT:

» Die Prafung bei normaler Getriebell-Betriebstemperatur (70 90 °C) durchfiihren.

(d) Sicherstellen, daB die Feststellbremse nicht angezogen ist.

(e) Den Motor anlassen.

{(f) Den Schalthebel! in den Bereich D stellen und den Reglerdruck bei den in der Tabelle angegebenen

Motordrehzahlen messen.

Auswertung :
Falls der Reglerdruck nicht korrekt ist:
« Falscher Leitungsdruck

« Olleckstellen im Reglerdruckkreislauf
» Reglerventil defekt

Einheit: kPa '

Fahrzeuggeschwindigkeit ‘ Reglerdruck
(Referenz) ED-20  EF-EL EF-CL
30 km/h 176 - 274 - 87 -195 109 - 207
60 km/ 420 - 518 264 - 362 317 - 415
90 km/ 826 - 924 461 - 5598 61 - 559

* : Den Reglerdruck bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 90 km/h auf die im nachfolgenden beschriebene Weise prifen.

(1) Das Fahrzeug, wie in der nachfolgenden Abbildung dargestellt, auf 90 km/h beschleunigen,

(2) Das Bremspedal mit dem linken FuB niederdriicken, so daB die Fahrzeuggeschwmdlgkeut 90 km/h. betragt wenn das
Gaspedal um mindestens 40 % niedergedriickt wird. (Dies muB so schnell wie moglich durchgefuhrt werden.)

(3) Den Reglerdruck schnell ablesen, wenn die in Schritt (2) beschriebenen Bedingungen erflllt sind.

09325-87201

30km/h 60 km/h 90 km/h

LATOD049-00045
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Falls alle Leitungsdricke und Drosselklappendricke von den angegebenen Werten abweichen:
(1) Weiter bei "Falls alle Leitungsdrucke von den angegebenen Werten abweichen”.

[
&
o
L8]
1]
bl
]
£
S -
o)) S =
pe] 0 @
= 5 i
£12 |5
2 1% |3
L 72
& 1=z |8
- c S S
2 =} o
ks &1z |2
) = e 3
o g = |9
T = @ S 5
z | & |8 c £ |8 =
3 12 135 c |2 | E 2
— 3] =) c @ %] =] Q
x ks =} @ = Qo o a ©
. X = = g =y = Ea O -
T | = O o 2 = 3 O£ far)
- j= Il «© 7] [0} a Tol o -
= |2 |58 |2 3 3 |0 =8| § 5
518|282 1%]% %%, %
2|3 |8 |8 |2 (8|58 |22 o028 |2
o |w 3 |& o 2 |°o |@ |=® |cg| 32 138 ]
h @ = - o} = @ i = 2¢ B T D
[ o @ @ > Q o @] @ TS o - Q
= © o = . =] = o ool o5 & o e ]
10 = @) [+ o o] = O g 3 = = x
R . E |22 12 |2 n | 2 | = cex =8l e | £ g
Stdérungsanzeichen Els |5 |5 |E |8 |2 | |EesBqgig |3
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Leitungsdruck ist nur im Bareich [R] zu hoch. ® ® @
Leitungsdruck zu hoch, @ e o [
Leitungsdruck ist nur im Bereich [R] zu niedrig. ® ® e o ¢
Laitungsdruck ist zu niedrig. ® & |® (& O L N BE K NN NN BN
Es wird kein Leitungsdruck arzeugt. ® @
Leitungsdruck &ndert sich nicht. L NN L K
Leitungsdruck schwankt. ® e 0 O (0 (o
. Grofde Leitungsdruck-Hysterese @
NICHT
Die Hydraulikdruckprifung oK “Falls der Drosselklappendruck nicht dem angegabenen
{Drosselklappendruckpriifung) durchfiihren. Werl entspricht”
I + OK
| R
i Olwanne und Olfiter entfernen.
| il NICHT
Den Olfilter auf Verstopfung prifen, L.[ Den Oftilter ersetzen. j
v 0K
| . " . JA {
Das Ventilgehduse ersetzen. Ist die Stérung behoben? _.k Das Venlilgehéuse ist defekt.
j v NEIN
Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.
Das Automatikgetriabe zerlegen und priifen,
<Prifpunkte>
Die Druckspeicher C2, 81 priifen,
q kDie Olpumpe prilfen.
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\.
B -

(2) Falls der Uberbriickungskupplungsdruck (C,) nicht dem angegebenen Wert entspricht:
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o 5 g Q f= = =1 s O
' s l2 |al|s [2 18 |o |Sq &
= D = ] 2
. T2 |5 |e |28 |8 i2%¢8
. |218|E|8 |z |2 |f 589
‘ g = =2 a5 5. | S @ g‘ &
Stérungsanzeichen 212 v |5 |&|5GE |28©
Sl |2 |8z |82 (<0«
Druck der Uberbrickungskupplung ist zu hoch. ® .
Druck der Uberbrickungskupplung ist zu niedrig. ¢ ® (o0 ® | ©® o 0 |0
NICHT
Sind die anderen Leitungsdriicke ordnungsgeméafn? oK Weiter bei “Falls alle Leitungsdriicke vom-
angegebenen Wert abweichen.”
v OK
Die Olwanna entfernen.
# NICHT .
s 1 s OK A
Ist der Leerlautschalter des Wahlventils ordnungsgeman Die Lestlaufposition des Wahiventils einstellen. Y
eingestailt?
v OK 7 S
Das Ventilgeh&use ersetzen. Ist die Stérung behoben? L,[ Das Ventilgehduse ist defekt, ]
, InER _
Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen,
Das Automatikgetriebe zerlegen und prifen.
<Prifpunkte>
Die Uberbrickungskupplung zerlegen und priifen.
Das 2, Gang-Bremsband zerlegen und prifen.
Den Druckspeicher C1 prafen.
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(3) Falls der Druck der Vorwartskupplung {C.) vom angegebenen Wert abweicht:
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Stdérungsanzeichen ~ 2|2 1% |8 5 .E%g -
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Druck der Vorwértskupplung ist zu hoch. ®
Druck der Vorwdrtskupplung ist zu niedrig. ¢ ©& & o oo o o o
NICHT
Sind die anderen Leitungsdrilcke ordnungsgeman?- 0K Waeiter bei “Falls alle Leitungsdriicke vom angegebsnen
Waert abweichen.”
v OK
Die Olwanne entfernen.
4 NICHT
Ist der Leerlaufschalter des Wihlventils " . ; T
L i oK Die Learlaufposition das Wiahlventils einstellen.
ordnungsgeman eingestailt?
v OK
JA
Das Ventilgehéuse arsetzen. Ist die Stérung behoben? 4{ Das Ventilgehause ist dafekt,
g *NEIN
Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen,
Das Automatikgetriebe zerlegen und priifen.
<Priifpunkte>
Die Vorwértskupplung zerlegen und prifen.
_Die Qlpumpe ersetzen.
Den Druckspeicher C2 priifen.
-
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(4) Falls der Druck des 2. Gang-Bremshandes (B,) vom angegebenen Wert abweicht:
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Druck des 2. Gang-Bremsbandas ist zu hoch. ®
Druck des 2. Gang-Bremsbandas ist zu niedrig. o e 0.|0 ® o e o o
NICHT
Sind die anderen Leitungsdriicke ordnungsgemén? OK Weitar bei “Falls alle Leitungsdriicke vom

angegebenen Wert abweichen.”
7 0K angese e

Die Olwanne entfernan.

v NICHT .
Ist der Leertaufschalter des Wahlventils ardnungsgeman |OK [:Dia Leeriaufposition das Wahiventils einstellen. j : '

aingestelit?
v OK

Das Ventilgehéiuse ersetzen. st die Stdrung behoben? | YA [ pas ventilgehause ist defekt. _ ]
¥ NEIN '

Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.
Das Automatikgstriebe zeriegen und prifen.
<Prifpunkte>

Das 2. Gang-Bremsband zerlegen und priifen.

Den Druckspeicher 81 priifen.
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(5) Falls der Gegendruck des 2. Gang-Bremsbandes (B;) vom angegebenen Wert abweicht:
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Druck der Heckkupplung ist Zu hoch. 9
Druck der Hackkupplung ist zu nisdrig. ® ® (o 0 ¢ o ® @
NICHT
. Sind die anderen Leitungsdricke ordnungsgeman? oK Waeiter bei “Falls alle Leitungsdricken vom
# oK angegebenen Wert abweichen.”
Die Olwanne entfernen.
Ist der Leerlaufschaiter des Wahiventils ordnungsgeman | OK ) " s
eingestellt? 959 4{@9 Leerlaufposition des Wahliventils einstellen,
v OK

Das Ventilgehduse ersetzen. Ist die Stérung bahoben?

JA
A—-[Das Ventilgehause ist detakt.

¥ NEIN

Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.
Das Automatikgetriebe zerlegen und priifen.
<Prifpunktes

Das 2. Gang-Bremsband zerlegen und priifen.

)
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(6) Falls der Druck der 1. Gang- & Ruckwartsgang-Bremse (B.) vom angegebenen-Wert abweicht:
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Druck der 1. Gang- & Ruckwértsgangbremss ist zu hach. L
Druck der 1. Gang- & Rickwirtsgangbremse ist zu niedrig. ® o @ ® (o (@ O
- - " - NICHT
Sind die anderen Leitungsdriicke ordnungsgeman? 0K . Welter bei “Falls afle Leitungsdriicke vom
angegebenen Wert abweichen.”
¢ oK gege
Die Olwanne entfernen.
* NICHT -

1st der Leerlaulschalter des Wihiventils ordnungsgeman
eingestelit?

OK E . o
—'{ Die Leerlaufposition des Wahlventils ginstellen.

vy OK

Das Ventilgeh#iuse ersetzen, Ist die Stérung behoben?

JA ’
——[ Das Ventilgahduse ist defekt.

]
B

¢ NEIN

—_
Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.

Das Automatikgetriebe zerlegen und prdfen.

<Prifpunkte>
Die 1. Gang- & Rickwértsgangbramse zerlegen und

prafen.

LATOG235-00000




AT-31

(7) Falls die Drosselklappendriicke vom angegebenen Wert abweichen:
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Drosselklappendruck zu hoch ® ® ® ® @ ¢ L
Drosselklappendruck zu niedrig L ® e o ® ® ® ®
Es wird kein Drosselklappendruck erzeugt. ®
Drosselklappandruck &ndert sich nicht. o ) ® o @
Drosselklappendruck schwankt. ® ®
Starke Hysterese das Drosselklappendrucks o

NICHT
5 ’ Ist dar Drossslklappenzug ordnungsgeman eingestslit? *OK—P[ Den Drosselklappenzug einstelien. ]
i
' ‘ : ‘ oK NICHT
Die Hydraulikdruckprilfung (die Leitungsdruckprdfung) oK Waiter bei “Falls der Leitungsdruck vom angegebenan
durchfhren. ] Waert abweicht.”
¥ OK NICHT
. . OK
Ist der Leerlaufschalter des Wahlventils ordnungsgemén [ Die Leeraufstellung des Wihiventils sinstallen.
eingestellt?
v OK

[Das Vantilgehduse ersetzen. ]
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(8) Falls der Reglerdruck vom angegebenen Druck abweicht: . . » = = ..

Magliche Ursachen
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Reglardruck zu hoch ® 0 ® O
Reglerdruck zu niedrig ® |0 ® O (& o & O
Es wird kein Reglerdruck erzeugt. L BN ® ®
Reglerdruck &ndart sich nicht. ] ® @ & @
Reglardruck wird in den Bareichen [N), [R] und [P] erzeugt. ® o O @
Reglerdruck schwankt. K ] @
Starke Hysterese des Reglerdrucks o | o e o o

NICHT

?

Fle'glerventi! ersatzan.

NICHT .

0K

Reglerventil prifen.
v OK
Die Hydraulikdruckprifung {Leitungsdruckprifung)
durchfihren.
. ¢ 0K

T

Slwanne ersetzen.

Waiter bei “Falls der Leitungsdruck vom angegebenan

Woert abweicht.”

b

NICHT

Ist der Leerlaufschalter des Wéhlventils
ordnungsgeman eingestellt?

C

Die Leerlaufstellung des Wéhlventils einstallan.

¥ OK

(Ventilgehéusé ersetzen. (st die Stérung behoben?

* NEIN

Das Automatikgetriebe aus dem Fahrzeug ausbauen.
Das Automatikgetriebe zerlegen und priten.
<Priifpunide>

Die Druckspeicher Cz, By priifen,

I

Das Vantilgahduse ist defekt,

B
)
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.PFIOBEFAHRT

VORSICHT: i
» Die Probefahrt bei der normalen Ol-Betriebstemperatur
(70 °C - 80 °C) durchflhren.

1. Prifung des Bereiches D
Den Schalthebel in den Bereich D stelien. Das Gaspedal
ganz durchdrtcken und die folgenden Punkie prifen:
(a) Prifen, ob vom 1. in den 2. und vom 2. in den 3. Gang
hochgeschaltet wird und ob die Schaltpunkte denen in
der Automatikschalttabelle entsprechen.

{b) Auf die gleiche Weise beim Hochschalten vom 1. inden
2. Gang sowie vom 2. in den 3. Gang auf Erschitterun-
gen und Durchrutschen prifen.

(c} Das Fahrzeug im 3. Gang des Bereiches D laufen las-
sen und prifen, ob anormale Gerdusche oder Schwin-
gungen auftreten.

HINWEIS: -

+« Bel der Ermittlung der Ursache der anormalen Ge-
rausche und Schwingungen auBerst vorsichtig vorge-
hen. Diese Symptome werden oft durch eine Unwucht
der Antriebswelle, des Ausgleichsgetriebes, der Reifen,
des Drehmomentwandlers usw. verursacht.

| {(d) Das Fahrzeug im 3. Gang des Bereichs D laufen lassen
. und dabei sicherstelien, daB die Kickdown-Héchst-
geschwindigkeiten fUr die Kickdowns vom 3. in den 1,
Gang und vom 3. in den 2. Gang denen in der Auto-
matikschalttabelle entsprechen.
(e) Beim Kickdown auf anormale Erschitterungen und
Durchrutschen prifen.

(f) Das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von ca.
60 km/h im 3. Gang des Bereichs D fahren und dann
den FuB vom Gaspedal nehmen und den Schalthebel
in den Bereich L schaften. Prifen, ob der Herunter-
schaltpunkt vom 2. in den 1. Gang dem in der Autorna-
tikschalttabelle entspricht,

Bereich D Volistindig gedftnet

-6

rozZa 1
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Bereiqh D
P
- 0-0
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0
L
Durchrutschen?
Erschiiterungen?
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Bereich D Anormale Gerdusche?
P Schwingungen?
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2. Prifung des Bereiches 2
(a) Das Fahrzeug im Bereich 2 des 2. Gangs laufen lassen
und dann den FuB vom Gaspedal nehmen und die
Motorbremswirkung prifen. C

(b) Prifen, ob beim Beschleunigen und Abbremsen anor-
male Gerausche auftreten.

(c) Auf Erschitterungen beim Hoch- und Herunterschalten
prufen.

3. Prifung des Bereichs L
(a) Das Fahrzeug im Bereich L laufen lassen und sicher-
stellen, daB nicht in den 2. Gang hochgeschaltet wird.

(b) Das Fahrzeug im Bereich L laufen lassen, dann den FuB
vom Gaspedal nehmen und die Motorbremswirkung
prifen.

(c) Prufen, ob beim Beschleunigen und Abbremsen anor-
male Gerdusche auftreten.

Bareich 2

a7

@'
@.

Motorbremse?
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Bereich 2

A
{ Anormale Gerdusche?

IL> g Engrschﬂnerungan?
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Beraich L Kein Hochschalten
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Arngza v
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Bersich L
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Bereich L

‘Anormale Gerdusche?
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.. Prifung des Bereichs R . ‘
Den Schalthebel auf den Bereich R stellen, das Fahrzeug Bereich R Vollstandig gedtinat
mit Voligas fahren und auf Durchrutschen prifen.

P
RL]
N
O
2
[
Durchrutschen?

5. Prifung des Bereichs P _
Das Fahrzeug an einer Steigung (iber & %) abstellen, den Beroich P Fahrzeug an siner Stelgung
Schalthebel auf den Bereich P stellen und die Feststell- =) -
bremse I6sen. Dann prifen, ob die Parksperrenklinke das

. R

Fahrzeug am Wegrollen hindert.

=

Parksperren-
klinke wirksam

rnoz

|
|
|
|
|
|
|
|
|
\
|
|
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SCHALTKENNLINIEN-D_IA_GRAMM__

£
x
=
o
T Onm
| -
£
2
. .
‘Pea-t--to--t-t—r-1-1-1 5
{ G @
,Ja< o m.
- g “ 8 £
(¢} | L.
o ".w/.’nnu
] &<
o N
L o ™, 2
A N
r_s N N\ &
IJ
m 1; ’ U
& N w
. |
o | Q. / Q
RN T ¥
b
A R N L "N SRR S ) | g
-]
N3
o Bl o
_ by o
I'(l" 'Iil-lll’
......... gl |-l-e=2
G .
_ o
. o
S 888898 K2
=

(o4} prabsBunujyjousddepjiessoig

§
=
=
£
Q o
_ mm i
o £
§ Z
Dt it - Tl tad ik Sl Il ety B
] ] )
LY o o £
Jg A 0 ‘m
S N =
1G] ./ N o
. c
o ]
& o AN
O] ™ m
~ Y
i / v
2 T TN T W
a A w
o o,
i ~
ats ; g9
44.1 ,o/ N
N\
I o g/.,»-.-- -
m \
O A
o o)
Y
§ >3
llg |l|l...-.ll||1°ll ~
n - —_—— —— ) —— —_——
S R ) A =
- A H
| o
o o o
B 882888 8 & &

(2,) peifisbunuyouaddepyassciq

LAT00261-00000

£
=
g
2=
-
8<D®
— ET
x £
jog =
-m-- S I S SR R S — £
@
; @
™
b~ o o o
i.,____.u/ ] @ .m
o < &
l.nm nu..”
L. O __& _| [ O IR .
. a i |
[4'] nd
-
8 it G-/f o
o o N
A 3
| [ AR TR AU N SO P g
~E s
.IG /f O.r AO-.
T N
a, .
y
2 \[%
=
o \
o o
o ] &
.
l..,_... H==f -4
JRED IR IS S - YU DR N DR, Lok’
&
[
s o
EEEEEEEEEEE:

(=) pribsBunuyouaddepjessoig




AT-37

@ isERsicHT

69-98

69-98

[:] : AnZugsmoment
Einhelt : Nm
: Nicht
walterverwenden

147-216

69-98

147 - 216

£§9-98

69-98

69-88

147 -2186

@ T-Wellendichiring

@ O-Riny

(3 Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
@ Kupplungstrommei-Wellendichtring
® Bohrungs-Sicherungsring

® V-Wellendichtring

@ Tachometerwellenantrieb

O-Ring

@ Angetriebenes Tachometerrad

(@ Tachometermuifen-Sicherungsplatte
@ Drehmomentwandler & Ausgieichsgehause
({2 Ausgleichsrohr

@3 Getriebegehausedichiung

(@ Bohrungs-Sicherungsring

({9 Reglerabdeckung

® O-Ring

(@ Scheibe

(B Baugruppe Regiergehiuse

(19 Kugel

@ Unterbaugruppe Getriebe-Oleinfiilirohr
@) O-Ring

@ Geiriebegehause

23 Dichtung der hinteren Getriebegehauseahdeckung
@ Unterbaugrype hintere Getriehegehauseabdeckung

@ Drosselklappenzug

28 Tachometermutfen-Sicherungsplatte

2 Seilzug-Halerung

@9 Baugruppe AnlaBschalier

@0 Klemme

8) Getriebe-Glwannen-Dichtung

@ Offiltermagnet

29 Baugruppe Getriebe-Sieuerwellenhebel

@3 Unterbaugruppe Gelriebeolwanne

@b Dichiung

@9 AblaBstopten

@8 Wihlventi

@ Baugruppe Ventilgehause
@ O-Ring (fir Olsieb)

39 Unterbaugruppe Qlsiet

@ Baugruppe Gelriebebremsband -

@) Getriehebremsband-Einstell-Langschraube

LAT00050-00046
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UBERSICHT (INNENTEILE)

@ Kupplungstrommel-Anfaufscheibe
@ Unterbaugruppe Uberbriickungskupplung
(3 Axial-Nadelrollenlager

@ Axiallager-Laufring

(® Unterbaugruppe Vorwartskupplung
® Axial-Nadelrollenlager

@ Olreserveplatte

(& Vorwartskupplungsnabe

(@ Axial-Nadelrollenlager

(9 2. Gang-Bremstrommael

(D Planetengetriebe-Sonnenrad

(2 Axial-Nadeliager

{3 Zwischenwelle

{% Bohrungs-Sicherungsring

@3 Freilaufkupplung

{i® Bremsplatte

({? Bremsscheibe

{® Kupplungsdimpferplatte

{9 Baugruppe Planetengetriebe
@3 Axial-Nadellager '
@

@2 Radialkugellager

23 Untersetzungsantiiebsrad

@& Sicherungsring

@ Radialkugellager

26 Abtriebswelle

2% Sicherungstring

@ Zylinderrollenliager

3 Reglerantriebsrad

@0 Olreserveplaite

@1 Radialkugellager

&2 Sicherungsring

@3 Angetriebenes Primaruntersetzungsrad
39 Tellerfeder

&5 Sicherungsmutter

LATOODS2-00047
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1.
2.

3.

Die Schraube der Unterbaugruppe Getriebedleinfallrohr
entfernen.

Die Unterbaugruppe Getriebedleinflllrohr nach oben
herausziehen.

Den O-Ring von der Unterbaugruppe Getriebedleinfdlirohr
entfernen.

HINWEIS:

» Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden.

Den Entltiftungsstopfen und die Stutzen (fir den Olk(inler)
entfernen.

HINWEIS:

« Die entfernten Stutzen nicht wiederverwenden.

Eine Schraube herausdrehen und die Tachometermufien-
Sicherungsplatte abnehmen.

Die Unterbaugruppe Tachometerwellenmuife mit dem
herkdmmilichen flachen Schraubendreher entfernen.

Ausbau des Reglerventils

(1) Mit  der herkdmmlichen Sicherungszange den Boh-
rungs-Sicherungsring entiernen.

(2) Mit der herkémmlichen Zange die Reglerabdeckung
mit montiertem O-Ring entfernen.

{(3) Den O-Ring von der Reglerabdeckung entfernen.

HINWEIS:

» Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden.

(4) Die Baugruppe Reglergehduse vom Getriebegehduse
entfernen.

(5) Die Kugel {(A) mit einer herkdmmiichen Magnethand
entfernen.

LATO0056-00050

LATO0057-00051

LATODDS8-00052
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8. Ausbau der AnlaBschaiter-Baugruppe

10.

i

(1) Die beiden. Schrauben herausdrehen und die Seil-
zughalterung entfernen.
(2) Die Schraube der Kiemme entfernen. ‘

(3) Eine Schraube I9sen und die Baugruppe Getrie-
besteuerwellenhebel entfernen.
(4) Die Schraube herausdrehen und die AnlaBschalter-

Baugruppe entfernen. . .

Die acht Prufstopfen vom Getriebe entfernen.
HINWEIS:
« Die entfernten Stopfen nicht wiederverwenden.

Die Unterbaugruppe Getriebeblwanne mit der Dichtung

entfernen.

VORSICHT:

» Das Getriebe nicht umdrehen, da dadurch das Ventilge-
hause mit Fremdstoffen, die sich unten in der Olwanne
abgelagert haben, verschmutzt wird.

HINWEIS:
» Die entfernte Dichtung nicht wiederverwenden.

Prufen der Olwanne auf Fremdkérper _
Die Magnete entfernen und mit ihnen Stahlspane sammeln.
Die Olwanne auf Spane und Teilchen, die sich am Ma-
gneten angesammelt haben, prifen. Diese sorgféltig unter-
suchen, um herauszufinden, welche Getriebeteile abge-
nutzt sind.

Stahl (magnetisch) ... Verschlei3 des Lagers, des

Zahnrades und der Platte

Messing (nicht magnetisch) ... Verschlei3 der Buchse




.2. Mit einer Standardmagnethand (A) die Rolle fir die Unter-
baugruppe Wahlventilhebelwelle entfernen.

13. Die drei Schrauben herausdrehen und die Unterbaugruppe

Olfilter entfernen.

HINWEIS:

» Die Schrauben gleichméfig und einheitlich entfernen.

» Die Zahlen in der Abbildung rechts geben die Nenn-
langen der Schrauben an.

14. Eine Nadel in den ventilgehduseseitig montierten O-Ring
des Olfilters stecken und den O-Ring entfernen.
HINWEIS:

| » Vorsichtig vorgehen, damit das Ventilgehause nicht zer-
| kratzt wird, wenn die Nadel in den O-Ring gesteckt wird.
| » Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden.

\
|
\
‘ 15. Den Drosselklappenzug vom Drosselklappennocken ab-
‘ ~ ziehen.
. Die Befestigungsschraube des Drosselklappenzugs ent-
fernen.
17. Den Drosselklappenzug aus dem Getriebegehause
herausziehen.
18. Den O-Ring des Drosselklappenzugs entfernen.
HINWEIS:
» Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden.

19. Die beiden Schrauben herausdrehen und die manuelle Ar-
retierungsfeder entfernen.
HINWEIS:

» Die Schrauben gleichmaBig und einheitlich entfernen.

LATOO0B7-00061

LAT00068-00062
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20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.

Die Ventilgehdusebaugruppe entfernen.

HINWEIS:

« Die Schrauben gleichmaBig und diagonal entfernen.

« Die Zahlen in der Abbildung rechts geben die Nenn-
langen der Schrauben an.

Das Winhlventil langsam und vorsichtig von der Getriebe-
gehausebaugruppe zu sich selbst hin bewegen.

Die Druckfeder des Kolbens des Druckspeichers B1 ent-

fernen.

Den mit einem Pfeil markierten Bereich des Druckspei-
cherkolbens Nr. 1 entfernen.
Druckluft in die Olbohrung blasen und den Kolben mit
montiertem Druckspeicher-Dichtring Nr. 1 und Nr. 2 ent-
fernen.

HINWEIS:

« Dabei stets eine Schutzbrilie tragen, da Ol beim Arbeiten

mit Druckluft verspritzen kann.

Den Druckspeicherkolben Nr. 2 mit montiertem Dichtring
Nr. 1 und Druckieder entfernen.

Ausbau der Baugruppe 2. Gang Bremskolben

(1) Die Sicherungsmutter der Einstell-Langschraube des
Getriebebremsbandes entfernen.

(2) Die Einstell-Langschraube des Getriebebremsbandes
mit einem Standardschraubendreher 0.4. entfernen,

HINWEIS:

« Die entfernte Langschraube nicht wiederverwenden.

{3) Den Bohrungs-Sicherungsring mit einer Sicherungs-
ringzange und den folgenden Sonderwerkzeugen ent-
fernen ,

SST: 09202-87002-000 ..... (A)
09202-87002-0A0 ..... (B)

(4) Die obengenannten Sonderwerkzeuge (A) und (B) nach
und nach Idsen, bis die Druckfeder fir den 2. Gang-
Leerlaufbremskolben vollstandig geldst ist. Dann die
Sonderwerkzeuge entfernen. » -

HINWEIS:

e Falls der 2. Gang-Leerlaufbremskolben nicht heraus-
kommt, die obengenannten Sonderwerkzeuge etwas losen.
Dann leicht mit einem Kunststoffhammer darauf schlagen,
um den 2. Gang-Leerlaufbremskolben zu entfernen.

(5) Die Baugruppe 2. Gang-Bremskolben und die Druck-
feder entfernen.

LATOO069-(N063

LATOGOT0-00064

LATODOT 2-00066

LATOOOT 300067
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28.

29.

30.

31.

32.

®

33.

Mit einem Durchtreiber und einem Hammer die Kerbstifte

entfernen.

HINWEIS:

« Beim Entfernen der Kerbstifte darauf achten, daB sie
nicht in das Getriebegehause fallen.

+ Die entfernten Kerbstifte nicht wiederverwenden.

Die Unterbaugruppe Wahlventilhebelwelle zur Motorseite
hin herausziehen.

Die Parksperrenstange (A) in das Getriebegehaduse schie-
ben.

Die Nut des Wahlventilhebels (B) auf den Vorsprung in der
FParksperrenstange ausrichten und den Wihlventilhebel
entfernen.

Das Antriebswellen-Axialspiel mit einer MeBuhr und dem
nachfolgenden Sonderwerkzeug messen.

SST: 9351-87210-000

Sollwert: 0,28 - 0,92 mm

HINWEIS:
» Den MeBwert als Richtwert fur die Montage notieren.

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug den T-Wellendichtring
entfernen.
SST: 09308-10010-000

HINWEIS:
« Den entfernten Wellendichtring nicht wiederverwenden.

Die sieben Schrauben der Baugruppe Leitradwelle &

Olpumpe entfernen.

HINWEIS:

» Die Schrauben gleichmaBig und diagonal entfernen.

¢+ Nur die in der Abbildung
Schrauben l6sen.

rechts angegebenen

LATDOO78-00(172
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41,

Die Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe mit dem montier-
ten O-Ring mit dem folgenden Sonderwerkzeug entfernen.
SST: 09820-00021-000

Den O-Ring von der Baugruppe Leitradwelle & Olpumi)e

entfernen. - '
HINWEIS: _ :
+ Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden:

Die beiden Kupplungstrommel-Wellendichtringe ent-
fernen.
HINWEIS:

» Die entfernten Wellendichtringe nicht wiederverwenden. ..

Die Kupplungstrommel-Anlautscheibe {aus Kunstharz) von

der Uberbriickungskupplung entfernen,

HINWEIS:

e Befindet sich keine Anlaufscheibe (aus Kunstharz) an
der Uberbriickungskupplung, so ist sicherzustellen, daB
sich die Anlaufscheibe auf der Seite der Baugruppe Leit-
radwelle & Olpumpe befindet. .

Die Uberbriickungskupplung gleichzeitig und zusammen
mit der Vorwértskupplung entfernen.

Die Uberbrickungskupplung von der Vorwértskupplung
entfernen.

Das Axial-Nadelrollenlager von der Vorwiartskupplung ent-
fernen.

Den Axiallager-Laufring von der Vorwértskupplung ent-
fernen. :

LATO0079-00073

LATODOBO-0007 4




.2. Die Vorwdértskupplungsnabe vom Getriebegehduse ent-
fernen.
43. Das Axialnadellager und die Olreserveplatte von der Vor-
wiértskupplungsnabe entfernen.

44, Das Axialnadellager von der Ruckseite der Vorwartskupp-
lungsnabe abziehen.

45. Die 2. Gang-Bremstrommel vom Getriebegehduse ent-
fernen.

46. Die Baugruppe Planetengetriebe-Sonnenrad von der 2.
.‘ Gang-Bremstrommel entfernen.
[

47. Die Baugruppe Getriebebremsband entfernen.
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48.

49.

50.

51.

52.

Die Zwischenwelle und das Axialnadellager vom Getriebe-
gehause entfernen.

Messen des 1. Gang- & RlOckwértsgang-Bremsen-Axial-
spiels
(1) Das Getriebegehduse umdrehen.

(2) Mit einer Standard-Fuhlerlehre das Axialspiel der 1.
Gang- & Ruckwértsgang-Bremse messen.
Sollwert: 1,04 - 1,41 mm

HINWEIS:
« Den MeBwert als Richtwert fir die Montage notieren.

e Der enge Sitz, der beim Einflihren/Herausziehen der

Fhlerlehre zu spuren ist, mu3 mit dem engen Sitz iden-
tisch sein, der bei der Dickeneinstellung des Ventilkipp-
hebelarms zu spuren ware.

Den Bohrungssicherungsring mit einer Sicherungsring-
zange entfernen.

Die Planetengetriebe-Baugruppe mit montierter Freilauf-
kupplung entfernen.

Die Freilautkupplung von der Planetengetriebe-Baugruppe
entfernen.

LATDODI3-0008 7
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54,

55.

56.

57.

58.

59.

o

Die Bremsscheiben, Bremsplatten und Bremsdampfer-
platte als Satz mit der Stirnfliche nach vorne bewegen
(Pfeilmarkierung).
Die Scheiben, Platten und Dampferplatte in der folgenden
Reihenfolge entfernen.
D = Bremsscheibe, P = Bremsplatte
B = Bremsdampferplatte
D-P-D->P-D->P->D->P-B

Das Axial-Nadeirollenlager (A) von der Unterbaugruppe
Planetengetriebe-Abtriebswelle entfernen.

Die Unterbaugruppe hintere Getriebegehauseabdeckung
entfernen.

HINWEIS:

» Die Schrauben gleichméaBig und diagonal l&sen.

Mit einem herkdmmlichen Kunststofthammer die beiden
Rippenbereiche der Unterbaugruppe hintere Getriebege-
hauseabdeckung leicht und gleichm&Big schlagen.

Die Dichtung der hinteren Getriebegehiuseabdeckung
entfernen.

HINWEIS:

» Die entfernte Dichtung nicht wiederverwenden.

Ausbau der Unterbaugruppe Planetengetriebe-Abtriebs-
welle
(1) Das Radialkugellager leicht mit dem folgenden Son-
derwerkzeug anheben.
SST: 09950-87701-000

HINWEIS:

« Dabel vorsichtig vorgehen, damit die Welle des Unter-
setzungsantriebsrades beim Arbeiten mit dem oben-
genannten Sonderwerkzeug nicht beschadigt wird.

LATDO028-00092
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(2y Das Radialkugellager mit  dem folgenden.- Son-.
derwerkzeug entfernen. -
SST: 09950-20017-000

LATOOD99-00093%

(3) Die Parksperrenstange entfernen.

(4) Das folgende Sonderwerkzeug zwischen Parksper-
renklinke und Parksperrenklinkennockenstitze an-
schiieflen.

SST: 09351-87209-000

(5) Den  Wellen-Sicherungsring mit zwei flachen
Schraubendrehern 0.4. entfernen.

HINWEIS: i
« Einen entfernten Wellensicherungsring nicht wiederver-
wenden.

(6) Die Unterbaugruppe Planetengetriebe-Abtriebswelle .
leicht mit einer Messingstange und einem Hammer /7 e ’ .
schlagen, bis sich die Unterbaugruppe Planetenge- :
triebe-Abtriebswelle 16st,

(7) Die Unterbaugruppe Planetengetriebe-Abtriebswelle
von der Getriebegehaduseseite entfernen.

LATINH03-00097
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60.
61.
62.

63.

65.

(8) Das Untersetzungsantriebsrad entfernen.

(9) Das Radialkugeliager entfernen.

HINWEIS:

« Treten beim Entfernen des Radialkugellagers Schwierig-
keiten auf, so muB3 es entfernt werden, indem es von der
Getriebeinnenseite aus leicht mit einer geeigneten
Messingstange und einem Kunststoffhammer geschla-
gen wird.

Die Druckfeder entfernen.
Die Parksperrenklinke entfernen.
Die Parksperrenklinkenwelle entfernen.

Den Kerbstift mit einer Griffzange entfernen.

HINWEIS:

* Den Kerbstift sicher mit einer Griffzange klemmen. Den
Kerbstift nach rechts und nach links drehen und dann
herausziehen.

» Den entfernten Kerbstift nicht wiederverwenden.

Die Parksperrenklinkennockenstutze mit einer geeigneten
Messingstange und einem Hammer entfernen.

Den entfernten Prifstopfen B, proviscrisch am Getriebe
montieren.

LATOO104-00008

LATOCO6-00100

LATO(M08-00102
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66.

67.

68.

70.

71.

72.

Die 1. Gang- & RiUckwartsgang-Bremsen-Rackstellfeder -

uber das folgende Sonderwerkzeug mit einer Werk-
stattpresse zusammendricken und entfernen.

SST: 09351-87201-000
HINWEIS: :

+ Um zu vermeiden, daB der Sitz der 1. Gang-- & Rﬂck-.. |
wartsgang-Bremsen-Ruckstellfeder verformt wird, mu3 -

mit dem Pressen aufgehdrt werden, wenn der Sitz der
1. Gang- & Rickwdértsgang-Bremsen-Ruckstellfeder um
1 bis 2 mm unter der Wellensicherungsring-Einbauposi-
tion liegt.

Den Wellensicherungsring mit einer Sicherungsringzange

entfernen.

HINWEIS:

o Dabei vorsichtig vorgehen, damit der Wellensi-
cherungsring nicht durch GbermaBiges Aufspreizen ver-
formt wird.

Die 1. Gang- & Rickwartsgang-Bremsen-Ruckstellfeder
entfernen.

Den 1. Gang- & Ruckwartsgang-Bremskolben mit dem fol-

genden Sonderwerkzeug halten (um zu verhindern, daB der

Kolben beim Ausbau verkantet), .
SST: 09351-87201-000

Mit Druckluft von 392 - 784 kPa (4 - 8 kp/cm?) von der in
der Abbildung rechts dargesteliten Olbohrung aus blasen,
die Schraube des Sonderwerkzeugs langsam Iésen und
den 1. Gang- & Ruckwartsgang-Bremskolben entfernen.

Den 4uBeren O-Ring des 1. Gang- & Ruckwértsgangkol-
bens entfernen.

HINWEIS:

+ Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden.

Den inneren O-Ring des 1. Gang- & Rickwartsgang-
Bremskolbens entfernen.

HINWEIS:

« Den enffernten O-Ring nicht wiederverwenden.

LAT00108-00103

LATO(H 13-00107
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@ rPRUFUNG
UBERSICHT

® Uberbruckungskupplung @ Bremsplatte

(@ Vorwartskupplung (9 Bremsscheibe

() Bremsband () Bremsdampferplatte

(@) Vorwartskupplungsnabe (2 Baugruppe Planetengetriebe

® 2. Gang-Bremstrommel {3 Planetengetriebe-Abtriebsweile

() Planetengetriebe-Sonnenrad (A)~(E) Axial-Nadelrollenlager

@ Zwischenwelle * Die einzeinen Teile auf Verschieil und
Freilaufkupplung Schaden sichtprifen.

LATO0114-00108

1. Baugruppe Bremsband
.l Das Bremsband ersetzen, falls der Bremsbandbelag abge-
- Dblattert ist oder sich verfarbt hat oder sogar, wenn ein Teil
der aufgedruckten Zahl unleserlich ist.

HINWEIS:

« Beim Ersetzen der Bremsbandbaugruppe muf3 die 2.
gang-bremstrommelseitige Kontaktflaiche des Brems-
bandes geprift werden.

e |[st die Kontaktflache beschadigt oder verfarbt, mui die
2. Gang-Bremstrommel zusammen mit dem Bremsband
ersetzt werden. LATOH 1500109

« Ein neues Bremsband vor der Montage mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl einweichen.
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2. Zusammenbau der Uberbrackungskupplung

Prifen des Kolbenhubs der Uberbriickungskupplung

(1) Die Kupplungstrommel-Anlautscheibe (aus Kunstharz)
an der Olpumpe montieren.

(2) Die Uberbrackungskupplung an der Olpumpe mon-
tieren.

HINWEIS:

« Dabei vorsichtig vorgehen, damit der Kupplungstrom-
mel-Wellendichtring der Olpumpe nicht beschadigt wird.

SST (B)

(3) Die Uberbruckungskupplung mit dem folgenden Son- LATOO116-00110
derwerkzeug und einer Presse so weit sichern, dafl sie
sich nicht nach oben und unten bewegen kann.

(4) Das folgende Sonderwerkzeug an der MeBuhr befestigen.

SST: 09351-87203-000 ... (B) SST (B)
09527-87301-000 ... (A) cl

HINWEIS: _ :
« Sicherstellen, daf3 das an die Mef3uhr angeschlossene : .
Sonderwerkzeug (09351-87203-000) rechtwinklig mit 3 .

dem AuBenkolben der Uberbrickungskupplung verbun-
den ist. Sicherstellen, daB das Sonderwerkzeug nur den Kolban
Kolben berthrt.

(5) Druckluft von 392 - 784 kPa (4 - 8 kp/cm®) durch die
Bohrung (A), wie in der Abbildung rechts gezeigt,
blasen und entweichen lassen und dabei den Hub des
Kolbens der Uberbriickungskupplung messen.

SST: 09527-87301-000, 09351-87203-000
Kolbenhub: 1,22 - 1,53 mm

» Die Uberbriickungskupplung durch eine neue ersetzen,

falls der Kolbenhub den angegebenen Bereich lber-

LATOO117-00111

schreitet.
e An mehreren Stellen messen. .
e - Eine neue Uberbriickungskupplung vor der Montage LATO0118-00112
mindestens zwei Stunden lang in Automatikgetriebed!
einweichen. '

(6) Den Uberbriickungskupplungflansch mit dem folgen-
den Sonderwerkzeug (A) und einem geeigneten
schiebbaren Mefligerat mit einem Druck von 9,8 - 29,4
N (1,0 - 3,0 kp} preéssen und dabei das Axialspiel
zwischen Uberbriickungskupplungsflansch und  Si-
cherungsring mit einer flachen Dickenlehre (B) messen.
Sollwert: 0,93 3
SST: 09306-87302-000 ... (A)

* LATUO119-00113

(7} Bestatigung der Drehleistung der Kupplungsscheibe
Die Antriebswelle (Vorwartskupplung) einfihren und
drehen. Gleichzeitig sicherstellen, daf} sich die Kupp-
lungsscheibe leicht dreht.

LATO020-00114
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{8) Mit einer Innentastlehre den Innendurchmesser der
Buchse der Unterbaugruppe Uberbrickungskupp-
lungskolben messen.

Sollwert: 44,000 - 44,025 mm
Verschleif3grenze: 44,075 mm

HINWEIS:

+ Sicherstellen, daf diese Messung an mehreren Stellen
durchgefuhrt wird.

« Die Unterbaugruppe Uberbriickungskupplungstrommel
durch eine neue ersetzen, falls der Mefwert nicht in dem
angegebenen Bereich liegt. )

« Die Buchsen-Kontaktfldche der Leitradwelle der Olpum-
penbaugruppe prufen, falls der MeBwert die Ver-
schleiBgrenze des Buchseninnendurchmessers (ber-
schreitet. Ist die Kontaktflache zerkratzt oder verfarbt,
so ist die Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe ebenfalls
durch eine neue zu erseizen.

Hub des Vorwéartskupplungskolbens

(1) Das folgende Sonderwerkzeug an eine MeBuhr
anschlieBBen.
SST: 09351-87203-000

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB3 das obige Sonderwerkzeug recht-
winklig an die Unterbaugruppe Vorwdartskupplungskol-
ben angeschlossen ist.

(2) Druckluft von 392 - 784 kPa (4 - 8 kp/cm?), wie in der
Abbildung rechts gezeigt, durch die Bohrung (A)
blasen und entweichen lassen und gleichzeitig den Hub
des Vorwartskupplungskolbens messen.

Kolbenhub: 1,47 - 1,78 mm

Die Vorwartskupplung durch eine neue erseizen, falls der
Kolbenhub den angegebenen Bereich Uberschreiiet.

HINWEIS:

+ Eine neue Vorwartskupplung vor der Montage minde-
stens zwei Stunden lang in Automatikgetriebefllssigkeit
ginweichen.

Freilaufkupplung

Die Freilaufkupplung festhalten und die Planetengetriebe-

Baugruppe drehen,

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB sich die Freilaufkupplung frei dreht,
wenn sie nach links gedreht wird, und daf3 sie verriegelt,
wenn sie nach rechts gedreht wird.

LATO(M21-00115

LATO0122-00116

fl

(A)

LATDO123-00417

P

LATO0124-00118
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5. Axiallagerdaten - _ .
.Die Axiallager in der korrekten Richtung und Position ein- _ : '
bauen. '
HINWEIS: |
« Die folgenden Lager sind laufringseitig vernietet und
kénnen daher nicht vom Laufring entfernt werden.

Etwa Einheit: mm.
A B C D B
AuBendurchmesser 357 31.0 465 357 46,5
Innendurchmesser 22,7 16,5 250 227 | 250
Dicke 28 53 5.0 28 50
LATO0125-00000 .
ZUSAMMENBAU

1. Die neuen O-Ringe mit Automatikgetriebed! bestreichen.
2. Die neuen O-Ringe (B} am 1. Gang- und Ruckwértsgang-
Bremskolben befestigen. '
HINWEIS:
-e  Die Flache (A) der neuen O-Ring-Stirnfiichen 1. gang-
& rickwértsgang-bremskolbenseitig montieren, da der
O-Ring D-férmig ist. :

%

LATO0126-00119

3. Automatikgetriebed! auf den &uBieren Umfang des 1. Gang-
& Ruckwértsgang-Bremskolbens auftragen. ‘ ‘

4. Denin das Getriebegehduse eingefihrten Teil des 1. Gang- .
& Ruckwdrtsgang-Bremskolbens mit Automatikgetriebedl i
schmigren.

5. Den 1. Gang- & ROckwartsgang-Bremskolben in das Ge-
triebegehé&use einfahren.

6. Den 1. Gang- & Ruckwértsgang-Bremskolben mit dem fol-
genden Sonderwerkzeug montieren.
SST: 09351-87201-000

HINWEIS:

» Bei der Montage des 1. Gang- & Rickwartsgang-
Bremskolbens vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring
nicht verrutscht und nicht verkratzt wird.

LATOD128-00121
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10.

12.

13.

Das obengenannte Sonderwerkzeug vom Getriebege-
hduse entfernen.

Die 1. Gang- & Ruackwartsgang-Bremsen-Rickstellfede
positionieren. .

Die 1. Gang- & Ruckwdrtsgang-Bremsen-Ruckstellfeder
(Sitztlache) mit dem folgenden Sonderwerkzeug zusam-
menpressen.

SST: 09351-87201-000

HINWEIS

* Um eine Verformung zu vermeiden, das Sonderwerkzeug
nicht weiter herunterdriicken, wenn sich die 1. Gang- &
Rickwartsgang-Bremsen-Rdckstellfeder 1 bis 2 mm unter
der Sicherungsring-Montagenut befindet.

Den Wellen-Sicherungsring mit einer Sicherungsringzange

montieren.

HINWEIS:

« Den Ring nicht Obermafig aufspreizen.

« Sicherstellen, daf3 der Endspalt des Wellen-Si-
cherungsrings nicht auf die Anschlagscheibe (A) der
Federhalterungsklaue ausgerichtet ist.

Den Prufstopfen B, entfernen.

Die Seite der Parksperrenklinkennockenspitze, die mit einer
Aussparung versehen ist, dem antriebsradseitigen Bereich
(A) gegenlberiegen.

Die Bohrung der Parksperrenklinkennockenstitze auf die
Montagebohrung des Kerbstiftes am Getriebegehéuse
ausrichten.

Die Sperrklinkennockenstiitze am Getriebegehiuse mon-
tieren.

LATO0129-00122

LAT0O0133-41 26
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15.

16.

17.

18.

19.

~« Nachdem Eintreiben des neuen Kerbstifts sicherstellen,

-« Die Parksperrenklinke nach (B) dricken und dann

Mit einem Durchtreiber und einem Hammer einen neuen
Kerbstift eintreiben.
HINWEIS: . .

dal er um etwa 5 mm Uber das Getriebegehduse
herausragt.

Die Parksperrenklinkenwelle am Getriebegehduse mon- -
tieren. :
Die Parksperrenklinke montieren.

LAT00135-00128

Die Druckfeder, wie in der Abbildung rechts gezeigt, mon-
tieren.
HINWEIS:

loslassen. Sicherstellen, daB die Parksperrenklinke
dann ber die Rackwirkungskraft der Druckfeder in ihre
Ausgangsposition zuriickkehrt.

LATIN136-00129

Mit einem Innen-MeBschieber den Innendurchmesser der
Ptanetengetriebe-Abtriebswellenbaugruppe messen.
. Sollwert: 12,000 - 12,018 mm
Verschleiflgrenze: 12,068 mm

HINWEIS:

« Die Messung an mehreren Punkten durchflihren und
den Mittelwert berechnen,

« Die Planetengetriebe-Abtriebswellen-Unterbaugruppe

durch eine neue ersetzen, falls der MeBwert den zulds-

SN

.\

sigen Bereich (berschreitet. AuBerdem beim Ersetzen
der PFPlanetengetriebe-Abtriebswellen-Baugruppe die
Buchsenkontaktflache der Zwischenwelle auf Kratzer
und Verfarbung untersuchen. Die Zwischenwelle durch
eine neue ersetzen, falls die Kontaktfldche zerkratzt oder
verfarbt ist. '

LATOO137-00130




.ZO. Das Radialkugellager mit dem folgenden Sonderwerkzeug
am Getriebegehiuse montieren.
SST: 09310-87301-000

21. Um zu vermeiden, dal3 das Untersetzungsantriebsrad beim
Einbau herabféllt, das folgende Sonderwerkzeug am Ge-
triebegehduse montieren.

SST: 09351-87205-000

22. Die Unterbaugruppe Planetengetriebe-Abtriebswelle an
der Unterbaugruppe Untersetzungsantriebsrad montieren,
bis mit der Hand ein Widerstand zu spiren ist.

23. Die Unterbaugruppe Untersetzungsantriebswelle mit den
. folgenden Sonderwerkzeugen eintreiben.
SST:  09631-12020-000 ... (B)

09608-30011-000
(Nr. 2 im Sonderwerkzeugsatz verwenden.) ...

(A)

24. Das folgende Sonderwerkzeug zwischen Parksperrenklinke
und Parksperrenklinkennockenst(tze einfdhren, um das
Untersetzungsantriebsrad zu blockieren.

SST: 09351-87209-000

25. Den Wellensicherungsring mit einer Messingstange und
einem Hammer an der Nut der Unterbaugruppe Unter-
.} setzungsantriebsrad befestigen.

LAT0C142-00135
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26.

27.

28.

29.

30.

Das Radialkugellager mit dem folgenden Sonderwerkzeug

am Untersetzungsantriebsrad montieren.
SST: 09310-87301-000

HINWEIS:
» Sicherstellen, daf3 das Radialkugellager einwandirei an
der Kante des Untersetzungsantriebsrades montiert ist.

Die Unterbaugruppe Parkstange zwischen Parksper-
renklinke und Parksperrenklinkennockenstitze- montieren.

Mit einer neuen zwischengelegten Dichtung die. 13 .
Schrauben der Unterbaugruppe hintere. Getriebege-

h4useabdeckung, die zur Motorauthdngung Nr. 2 und. zur
linken.unteren Motorhalterung gehdrt, anziehen.
Anzugsmoment:
M6: 6,9-98Nm

‘M8 14,7 - 21,6 Nm

HINWEIS:

» Die Schrauben nacheinander und diagonal anziehen.
« An den Bereichen (A) zwei neue Schrauben verwenden.

Den Axial-Nadelkafig an der Unterbaugruppe Flanetenge-
triebe-Abtriebswelle montieren.
Referenzwert:
Abmessung des Axial-Nadelkafigs
AuBendurchmesser: 46,5 mm
Innendurchmesser. 25 mm
Dicke: © 5mm

HINWEIS: : ‘

« Den Axial-Nadelkéfig so montieren, da3 der Bereich (B)

der Untersetzungsantriebswelle gegentiberliegt.

Die Baugruppe Planetengetriebe montieren.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daf3 sich die Baugruppe Planetengetriebe
leicht drehen 143t '

© LATOO145-00138

LATINI146-00130

LATOO147-00140




Einbau der 1. Gang- & Ruckwartsgang-Bremse
(1) Die Bremsendampferplatte montieren.

HINWEIS:
e Sicherstellen, daB das eingeprigte “O” der Brem-
sendampferplatte nach oben zeigt.

(2} Die Platten und Scheiben in der folgenden Reihenfolge
montieren,
P = Bremsplatte, D = Bremsscheibe
P-D->P-3DoSP—SDSsP>SD

HINWEIS: _
» Neue Bremsscheiben vor der Montage mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl einweichen.

HINWEIS:
+ Bel der Montage der Bremsplatte die Aussparung in der
Bremsplatte auf den Vorsprung im Getriebe ausrichten.

(3) Die Gleitflache der Freilaufkupplung und die Plane-

tengetriebe-Baugruppe mit Automatikgetriebedl
schmieren, '

(4) Die Freilautkupplung montieren.

HINWEIS:

» Sicherstellen, da die Freilaufkupplung mit dem Si-
cherungsring nach oben zeigt.

» Die Aussparung an der Innenseite des Getriebege-
hdauses auf den Vorsprung an der Nut (O-Markierung)
der Freilaufkupplung ausrichten.

LATO0148-00141

LATO0149-00142

LATOO152-00145
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(5) Die Starke des Bohrungssicherungsrings messen und - | . - oo : - .
notieren. : S -

HINWEIS:

e Einen zerkratzten oder verformten Bohrungssi-

cherungsring durch einen neuen ersetzen. o o r

LATOD153-D0146

(6) Den Bohrungssicherungsring an der Nut des Getriebe-
gehduses befestigen. :

32. Messen des Axialspiels der 1. Gang- & Rdckwartsgang- .
Bremse
(1) Das Getriebegehause umdrehen.

(2) Mit einer flachen Dickenlehre das Axialspiel der 1.
Gang- & Ruckwértsgang-Bremse messen.
Soliwert: 1,04 - 1,41 mm

HINWEIS: :
« Der enge Sitz, der beim Einfihren/Herausziehen der
' flachen Dickenlehre zu spiiren ist, muf3 mit dem iden-
tisch sein, der bei der Dickeneinstellung des Kipphebel-
~arms zu spuren ware. :

« Entspricht das gemessene Axialspiel nicht dem oben (1) .
angegebenen Sollwert, so ist ein Sicherungsring Uber 1. Gang- & Riickwdrls-

die folgende Rechenformel aus der Tabelle rechts unten gang-Bremskalben
auszuwdhlen und dann zu montieren. - ]

2)

Bremsendampferplatte - .

LATO0MS7-00150




AT-61

33.
34.

36.

37.
e

39.

40.

Rechenformel

A=B-C+D

A = Stérke des auszuwihlenden Sncherungsnngs
(Siehe Tabelle rechts.) MeBwert des Axialspiels

B = MeRwert des Axialspiels

C = Sollwert des Axialspiels

D = Starke des bereits montierten Slcherungsrlngs

Das Axial-Nadellager mit Automatikgetriebetl schmieren.
Das Axial-Nadellager am 2. Gang-Wellenrad montieren.
HINWEIS:
« Sicherstellen, dafB3 der Bereich (A) des Axial-Nadellagers
dem Sonnenrad gegeniberliegt.

» Bezugswert:

Auflendurchmesser: 35,7 mm

Innendurchmesser: 22,7 mm

Stérke: 2,8 mm

Die Planetengetriebebuchse mit Automatikgetriebed|
schmieren.
Die Zwischenwelle an der Baugruppe Planetengetriebe
montieren.

Die Druckieder an der 2. Gang-Bremskolben—Baugruppe
montieren.
Die 2. Gang-Bremskolben- Baugruppe zusammen mit der
Druckfeder am Getriebegehduse befestigen.
Den 2. Gang-Bremskolben mit den folgenden Son-
derwerkzeugen pressen und dabei den Bohrungssi-
cherungsring mit einer Sicherungsringzange montieren.

SST: 09202-87002-000 ... (A)

09202-87202-0A0 ... (B)

Eine neue Bremsband-Einstell-Langschraube am Getriebe

montieren.

HINWEIS:

* Die Langschraube so welt anziehen, bis der Kopf der
Langschraube, wie in der Abbildung rechts gezeigt, an
der Getriebeinnenseite zu sehen ist.

Starke des Sicherungérings

Einheit: mm Teile-Nr.
1,97 - 203 ‘; 80045-21119-000
222-228 r 90045-21120-000
2,48 - 253 80045-21121-000
272-2.78 80045-21123-000
LATOO158-00000

(A}

LATO0H59-00151

LATINI162-00154
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41. Die Bremsband-Baugruppe zusammenziehen und das
Bremsband zusammenbauen; dazu seine Aussparung auf

den Kopf der Bremsbangd-Langschraube und auf den Kopf -

der 2. Gang-Leerlauf-Bremskolbenstange ausrichten.. .
i HINWEIS:
'« Die Bremsband-Baugruppe vor dem Zusammenbau

einweichen.

42. Den Innendurchmesser der Unterbaugruppe Planetenge-
triebe-Sonnenrad mit einem tnnenmeflschieber messen.
Sollwert: 22,020 - 22,038 mm
Verschleiigrenze: 22,088 mm

43. Das Planetensonnenrad an der 2. Gang-Bremstrommel
montieren.

. matikgetriebed! schmieren.
45. Die 2. Gang-Bremstrommel montieren.

46. Das Lager mit Automatikgetriebedl schmieren.
47. Den Axial-Nadelkdfig am . Planetengetriebe-Sonnenrad
montieren.
HINWEIS: ‘
« Sicherstellen, daf der Bereich (A) des Nadelkafigs dem
Planetengetriebe-Sonnerad gegeniberliegt.
« Bezugswert:
Abmessungen des Axial-Nadelkéfigs
AuBendurchmesser: 46,5 mm
Innendurchmesser: 25 mm
Dicke: 5 mm

mindestens zwel Stunden lang in Automatikgetriebed! - | -

44. Die Buchse des Planetengetriebe-Sonnenrades mit Auto--

LATO0164-00158

LATOO165-00157

LATO0166-00158

(A) -

LATON167-00159
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@®:

49,

50.
o1

82.

54.

Die Vorwértskupplungsnabe an der Zwischenwelle mon-
tieren.

Den Axiallagerlaufring und den AxiaI-NadéIkafig an der .

Vorwértskupplungsnabe montieren.
HINWEIS:
« Sicherstellen, da3 der Bereich (A) des Axiallagerlauf-
rings der Vorwartskupplungsnabe gegenlberiiegt.
« Bezugswert:
Abmessungen des Axial-Nadelkafigs
AuBlendurchmesser: 31 mm
Innendurchmesser: 16,5 mm
Dicke: 5,3 mm
Die Unterbaugruppe Vorwértskupplung montieren.
Die Vorwértskupplung leicht nach unten driicken und nach
rechts und links drehen. Die Vorwértskupplung zusammen-
bauen und dabei sicherstellen, daB die Klaue der Vor-
wartskupplungsscheibe und die Nut der Vorwdartskup-
plungsnabe korrekt aufeinander ausgerichtet sind.

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug die Héhe der Vor-
wiértskupplung zwischen der Einbaulage der Olpumpe und
dem Axiallager-Laufring der Vorwéartskupplung messen.
SST: 09351-87208-000
Sollwert: Ca. 54 mm

HINWEIS:

» Llegt der tatsdchliche MeBwert unter dem angegebenen
Wert, so bestent die Mégiichkeit, daf3 die Klaue der
Vorwartskupplungsscheibe nicht in die Nut der Vor-
wartskupplungsnabe eingepafBt ist. Den in Schritt 48
beschriebenen Arbeitsschritt erneut durchfiihren und die
angegebenen Abmessungen (iberprifen.

Die Vorwartskupplung nach rechts und nach links drehen.
Sicherstellen, daf} sich die Vorwértskupplung leicht drehen
laBt und daB sich die 2. Gang-Bremstrommel relativ zur
Vorwértskupplung bewegt.

Einbau der Uberbriickungskuppiung

(1) Die Stdrke des Axiallager-Laufrings. messen und
notieren.

(2) Den Axiallager-Laufring (A) montieren.

(A)=—

LATOO168-001600

LATOD171-00163

LATO0 72-00164
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55.

(3) Die Uberbriickungskuppiung montieren.
(4) Die Uberbrickungskupplung an der 2. Gang-Brems-

trommel montieren und dabei die Uberbriickungskup--

plung nach rechts und nach links drehen.

(5) Mit dem folgenden Sonderwerkzeug die Hohe der Olpum-
" pen-Befestigungsflache von der nicht bearbeiteten Ober-
flache der Uberbrickungskupplung aus messen. .
SST: 09351-87208-000
Sollhdhe: Ca. 23,5 mm

HINWEIS: . | |
« Liegt der tatsichliche MeBwert unter dem Sollwert, so

liegt dies eventuell daran, daB die beiden Klauen der

Kupplungsscheibe nicht in die Nut der Vorwartskupp-
lung eingepaft sind. Den in Schritt (4) oben beschrie-
- benen Arbeitsschritt erneut durchfihren.,

Priffen der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
(1) Prifen des Olpumpenbetriebs g

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug sicherstellen, daf -

sich das Olpumpen-Antriebsrad leicht drehen (4Bt
SST: 09351-87206-000

HINWEIS: ‘

« Die flachen Stellen (2 Stellen) des Sonderwerkzeugs in
die flachen" Stellen des Olpumpen-Antriebsrads ein-
fahren. ~

(2) Mit einem InnenmeBschieber den Innendurchmesser

der Olpumpenbuchse messen.

Einheit: mm

Sollwert VerschléiBgrenze' ‘
‘Vorderseite 15,50 - 15,522 15,572
RoOckseite  * 21,100 - 21,121 21,171

HINWEIS:

« Die Messung an mehreren Punkten durchflihren und
den Mittelwert berechnen.

. Uberschreitet der - tatsachiiche MeBwert die Ver-
schleiBgrenze, die Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
durch eine neue ersetzen.

« Beim Ersetzen der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
die Buchsenkontaktflache der Unterbaugruppe Antriebs-
welle priifen. Falls die Kontaktfliche zerkratzt oder ver-
farbt ist, auch die Unterbaugruppe Antriebswelle
gleichzeitig durch eine neue ersetzen.

LATOU1 76-(X168

P

LATON177-00169
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‘.6. Ftwas Vaseline auf die Vorspringe (2 Stellen) der Kupp-

57.

58.

59.

60.

lungstrommel-Anlaufscheibe auftragen.

Die Vorspringe der Kupplungstrommel-Anlautscheibe auf

die Aussparung in der Olpumpenbaugruppe ausrichten

und montieren.

HINWEIS:

« Nicht zuviel Vaseline auftragen, damit die Kupplungs-
trommel-Anlaufscheibe nicht herunterfailt.

Etwas Vaseline auf die Seitenfldche des Axial-Nadelkafig-

Laufrings auftragen.

HINWEIS:

« Nicht zuvie!l Vaseline auftragen, damit der Axial-Nadel-
kaflg nicht herunterfalit.

Den Axial-Nadelkafig an der Olpumpenbaugruppe mon-
tieren.
HINWEIS:
» Sicherstellen, daB der Bereich (A) des Axial-Nadelkafig-
Laufrings der Olpumpenbaugruppe gegenuberliegt.
s Bezugswert:
Abmessungen des Axial-Nadelkifigs
Auf3endurchmesser; 35,7 mm
Innendurchmesser: 22,0 mm
Dicke: 2,8 mm

Das folgende Sonderwerkzeug am Getriebegehause mon-
tieren.

LATO0178-00170

LATOO178-00171

LATOMB0-00172

(A)~—

LATOMED 00173

LATO082-0(174
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61.

62.

63.

64.

65.

Mit dem in Schritt 60 montierten Sonderwerkzeug die Mon-
tagebohrungen (A) der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
ausrichten.

Die Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe auBen mit ‘Auto-

matikgetriebedl schmieren. : :

Die Baugruppe Leitradwelie & Olpumpe am Getriebege-

h&use montieren.

HINWEIS:

« Dabei vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring bei der
Montage der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe nicht
beschédigt oder verdreht wird.

Die sieben Schrauben der Baugruppe Leitradwelle &
Olpumpe anziehen.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 N-m

HINWEIS:
« Die Schrauben abwechselnd diagonal anziehen.

Das Axialspiel der Antriebswelle mit einer MeBuhr und dem. *

folgenden Sonderwerkzeug messen,
SS8T: 09351-87210-000
Soliwert: 0,28 - 0,92 mm

HINWEIS -

s Falls der Axialspiel-MeBwaert den Sollwer liberschreitet, die
Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe vom Gelriebegehause
entfemen. Dann die Starke des Axiallager-Laufrings der Ta-
belle rechts unten entnehmen. Dann die in Schritt 61 bis 85
beschriebenen Arbeitsschritte durchiihren.

LATO0183-00175

°

LATO(HAE-00178

Lieferbare Axiallager-Laufringe

Starke der Axiallager-

Laufringe Teile-Nr.
Einheit: mm
155-165 35789-87202-000
195- 2,05 35789-87203-000 .
235-245 35789-87204-000

LATOD187-00000
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67.

68.

69.

70.

Die neuen Kupplungstrommel-Wellendichtringe mit Auto-
matikgetriebedl schmieren.
Die beiden neuen Kupplungstrommel-Wellendichtringe an
der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe montieren.
HINWEIS:
« Die neuen Wellendichtringe nicht GbermaBig aufspreit-
zen.
Den neuen O-Ring der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
schmieren. '
Den neuen O-Ring an der Baugruppe Leitradwelle & OI-
pumpe montieren.
Mit dem folgenden Sonderwerkzeug einen neuen T-Wellen-
dichtring montieren.
SST: 09310-87301-000

HINWEIS;

« Bei der Montage des Wellendichtrings sicherstellen, dai
der T-Wellendichtring rechtwinklig mit der Baugruppe
Leitradwelle & Olpumpe verbunden ist.

Einstellen des Bremsbandes ,
(1) Das Bremsband parallel zur 2. Gang-Bremstrommel
ginsetzen.

(2) Die Einstell-Langschraube des Bremsbandes so weit
anziehen, bis der E-Ring (A) des 2. Gang-Leerlauf-
Bremskolbens leicht pendelt.

(3) Zu dem Zeitpunkt, zu dem der E-Ring des 2. Gang-
Leerlauf-Bremskolbens pendelt, die Einstell-Lang-
schraube des Bremsbandes nicht weiter anziehen.

(4) Wenn der in Schritt (3) oben beschriebene Zustand
gingetreten ist, die Langschraube des Bremsbandes
mit 3.2 Linksdrehungen (Richtung (A})) 16sen.

LATOO188-00179

LATOO149-00180

Ll

LATO0192-00183
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(5) Die Mutter aut die Bremsband-Lang-
schraube aufschieben.

{6) Die Bremsband-Langschraube mit einem
Schraubendreher 0.4. festhalten und gleich-
zeitig die Mutter anziehen.

Anzugsmoment: 22,6 - 30,4 N-m

72. Montage der Baugruppe Wéhlventithebelwelle
(1) Die Nut des Wahlventilhebels und den Vorsprung der
Parksperrenstange am Wahlventilhebel montieren.

(2) Die Unterbaugruppe Wahlventilhebelwelle
von der Motorseite aus montieren.

(3) Einen neuen Kerbstift mit einem Durchtreiber
und einem Hammer einireiben.

HINWEIS:

« Den neuen Kerbstift formschilssig eintrei-
ben, bis er mit der Kante des Wahlventilhe-
bels blndig wird. '

73. Die freie Federlange und den AuBlendurch-
messer der Druckfeder des Druckspeichers C,
messen.

Bezugswert:
Freie Federlange: 107 mm
Aufiendurchmesser: 18 mm

LATON196-00187

LATOM97-00188
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®.

75.

76.

g

77.

78.

.9.'

80.

Den Dichtring Nr. 1 des Druckspeichers C, mit Automatik-
getriebed| schmieren.

Den Dichtring Nr. 1 des Druckspeichers C, am Kolben Nr.
2 des Druckspeichers montieren.

HINWEIS:

+ Das Ringende nicht ibermaBig aufspreitzen.

Die Druckfeder und den Kolben Nr. 2 des Druckspeichers
am Getriebegehiuse montieren.

Die freie Federldinge und den AuBendurchmesser der
Druckfeder des Druckspeichers By messen.
Bezugswert:
Freie Federldnge: 53 mm
AuBendurchmesser: 20 mm

Freie Federlange: 53 mm
AuBendurchmesser: 14,5 mm

Den Bereich A der neuen Wellendichtringe Nr. 1 und Nr. 2
des Druckspeichers mit Automatikgetriebe6! schmieren.
Die Dichtringe Nr. 1 und Nr. 2 des Druckspeichers am
Kolben Nr. 1 des Druckspeichers montieren.

HINWEIS:

« Das Dichtringende nicht Obermagig aufspreitzen.

Den Kolben Nr. 1 des Druckspeichers am Getriebegehéuse
montieren.

LAT00198-00189

LATOO200-00191

(A)

LATOO201-041192

LATOD202-00183
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81. Die Druckfeder montieren.

82. Die freie Federlange und den AuBendurchmesser der
Druckfeder des Druckspeichers C, messen.
Bezugswert:
Freie Federlange: 30,8 mm
AuBendurchmesser: 27,5 mm

83. Den &uBeren Umfang des Wahlventils mit Automatikgetrie-
bedl schmieren.
84. - Das Wahlventil an der Ventilgehdusebaugruppe montieren.

85. Sicherstellen, daB das Wahlventil einwandfrei funktioniert,
ohne zu blockieren.
86. Das Wahiventil mit dem folgenden Sonderwerkzeug in die
{eertaufposition bringen.
SST: 09351-87211-000

87. Die Ventilgehdusebaugruppe mit dem . obengenannten
Sonderwerkzeug am Getriebegehduse montieren.
HINWEIS:

« Sicherstellen, dal der Vorsprung des Wahlventilhebels
{A) und die Nut des Wahiventils (B) einwandfrei ineinan-
der eingreifen.

LATOD204-00185

LATOG207-00108
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89.

90.

91

92.

94.
85.

.r'
v

Die sechs Schrauben der Ventilgehdusebaugruppe provi-

sorisch anziehen.

Die Schrauben der Ventilgehdusebaugruppe anziehen.
Anzugsmoment: 6,9-9,8 N-m

HINWEIS:

« Die Zahl in der Abbildung rechts gibt die Nennlénge der
Schraube an.

« Befindet sich Ol auf dem Schraubengewinde, wenn
diese angezogen wird, so sitzt die Schraube eventuell
locker. Daher muf3 das Schraubengewinde mit Druckluft
gereinigt werden.

Die Schraube (A) zuerst anziehen. Dann die Schraube (B)
der manuellen Arretierungsfeder anziehen.
Anzugsmoment: 6,9 -9,8 N-m

HINWEIS:

« Die Zahlen in der Abbildung rechts geben die Nennidnge
der jeweiligen Schrauben an.
® =12 mm ® =40 mm

s Die Schrauben abwechselnd anziehen.

Die Rolle fur die Unterbaugruppe Wéhlventilhebelwelle wie

in der Abbitdung rechts gezeigl montieren.

HINWEIS:

« Sicherstellen, daf die Kante der Rolle unterhalb der
Kante des Getriebegehduses liegt.

Einen neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! schmieren.
Den neuen O-Ring am Drosselklappenzug montieren.

Den Drosselklappenzug in das Getriebegehduse einfithren.
Den Drosselklappenzug mit einer Schraube befestigen.
Anzugsmoment: 6,9-9,8 N-m

LATON210-00201

e T""'j

it

LAT00211-00202
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96. Den Drosselklappenzug an den Drosselklappennocken
anschlief3en.

97. Den neuen O-Ring (A) mit Automatikgetriebed! schmieren.
98. Den neuen O-Ring an der Nut des Ventilgeh&uses mon-
tieren.

99. Die O-Ring-Kontaktflache des Olsiebes mit Automatikge-
triebedl schmieren.
100. Das Olsieb mit den drei Schrauben befestigen.
Anzugsmoment: 69 - 9,8 Nm

HINWEIS: .

« Die Zahlen in der Abbildung rechts geben die Nennlange
der jeweiligen Schraube an.

» Die Schrauben diagonal versetzt anziehen.

101. Den Olfiltermagneten in den Vorsprung (A} der Getriebedl-
wanne einsetzen.

102. Die Getriebediwanne mit einer neuen zwischengelegten
Dichtung mit den 16 Schrauben befestigen.
Anzugsmoment: 6,9-98Nm

HINWEIS:

« Die Schrauben diagonal versetzt anziehen.

+ Bei der Montage der Getriebedlwanne vorsichtig vorge-
hen, damit die Olwanne keine Innenteile berlhrt.

===
=
Svay

—

v

LATON215-00206

~(A)

LATOO216-00207

LATOO217-D0208




.03. Acht neue Prufstopfen am Getriebegehduse befestigen.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 N-m

LATDO218-00209

104, Einstellen des Anlafischalters
(1) Die Schraube der AnlaBschalterbaugruppe proviso-

risch montieren.

-’

(2) Den Getriebesteuerwellenhebel einsetzen.
(3) Den Getriebesteuerwellenhebel nach vorne {d.h. in den

Bereich P) schieben.
(4) Den Hebel um zwei Stufen auf die Position LEERLAUF

zur(ickstellen.
(5) Den Getriebesteuerwellenhebel entfernen.

(6) Das folgende Sonderwerkzeug montieren.

. SST: 09302-87201-000

(7) Den AnlaBschalter so lange einschalten, bis die Leer-
lauf-Grundlinie auf das obengenannte Sonderwerk-

zeug ausgerichtet ist.
(8) Die Schraube anziehen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 N-m

105. Die Unterbaugruppe Getriebesteuerwellenhebel mit einer

Mutter befestigen.
Anzugsmoment: 9,8 - 15,7 N-m

/i"l\‘\‘

v/
) ‘!( -
. N
AT,

RS
1Lk

-
)

LAT00222-00213
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106. Die Klemme mit einer Schraube befestigen.
107. Die Seilzughalterung befestigen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 N-m

108. Montage des Reglerventils
(1) Die Kugel in das Getriebegehduse einfiihren.

(2) Das gesamte Reglerventilgehduse mit Automatikgetrie-
bedl schmieren. ‘

(3) Das Reglerventilgehduse in das Getriebegehéause ein-
setzen.

(4) Den neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! schmieren.

(5) Den neuen O-Ring an der Reglerventilabdeckung mon-
lieren.

(6) Die Reglerventilabdeckung am Getriebegehduse mon-
tieren.

HINWEIS: .

« Dabei besonders vorsichtig vorgehen, damit der neue
O-Ring beim Einbau nicht beschéadigt wird.

(7) Den Bohrungs-Sicherungsring mit einer Standardzange
montieren.

HINWEIS:

« Sicherstellen, dal der Bohrungs-Sicherungsring an der
Nut des Getriebegehduses montiert wird.

LATOO226-00217

LATOO227-00218




@

110.

111.
112.

| .113.

114,

115.
116.

117,

118.

Den Bereich des neuen O-Rings des Tachometerwellenan-

triebs mit Automatikgetriebedl schmieren.

Die Unterbaugruppe angetriebenes Tachometerrad in das

Getriebegehduse einfihren.

HINWEIS:

« Es wird empfohlen, den Tachometerwelienantrieb
festzuhalten, wenn die Unterbaugruppe angetriebenes
Tachometerrad eingesetzt wird.

Die Tachometerwellenantrieb-Sicherungsplatte ansetzen.
Mit der Schraube befestigen.
Anzugsmoment: 6,9 -9,8 N-m

Die neuen Stutzen (fur den Olkiihler) befestigen.
Anzugsmoment: 6,9 -157 N-m

HINWEIS:
» Die Montageposition der Stutzen auf die PaBmarkierung
(den Vorsprung) am Getriebe ausrichten.

Den Entloftungsstopfen befestigen.
Anzugsmoment: 6,9-98 N-m

Einen neuen O-Ring mit Automatikgetriebedt schmieren.

Den neuen O-Ring am Getriebedleinfullrchr montieren.

HINWEIS:

» Dabei auBerst vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring
beim Einbau des Getriebedleinfiillrohrs nicht geknickt
oder beschadigt wird.

Das GetriebetleinfQlironr in das Getriebegehéduse ein-

fhren.

Das Getriebetleinfullrohr mit der Schraube befestigen.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 N-m

HINWEIS:

« Wenn das Getriebe6leinfllirohr zu stark geschoben
wird, wenn es in das Getriebegehause eingefiihrt wird,
kann der O-Ring ins Getriebegehause gelangen; hier-
durch wird es schwierig, den O-Ring von auBen
herauszunehmen. Daher ist beim Einsetzen &ufBerst vor-
sichtig vorzugehen.

» Es wird empfohlen, beim Einfuhren des Getriebedlein-
fUlirohrs in das Getriebegehduse die Sperre (A) in der
Abbildung rechts zu betétigen.

LATO0228-00219

LATO0229-00220

LATOOZ30-00221

LATO0231.00222

LATO0232-00223
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119. Das Getriebegehduse in das Fahrzeug einbauen.
120. Den Drosselklappenzug einstellen.
121. Die Funktionsprifung der Schalthebelstellung durchfihren,
122. Neues Automatikgetriebedi ATF DEXRON® IT einfiillen.
Fhllmenge: Ca. 4,0 Liter
Ablassen und nachfillen: Ca. 1,5 Liter”

VORSICHT:

+ Nicht zuviel neues Geftriebedl einflilien.
LATO0Z33-00000



.-DREHMOMENTWANDLER & AUSGLEICHSGEHAUSE

AT-77

UBERSICHT
i
Di : Anzugsmoment
Einheit: N-m
% | : Nicht welterverwenden
|
ad
©)
785-98,0

(D T-Wellendichtring

(2) Drehmomentwandler & Ausgleichsgehiuse
(® Getriebegehausedichtung

@) Radialkugellager

(&) Ausgleichsgehiuse

) Ausgleichsgetriebe-Tellerrad
(@) Radialkugellager

(® Achswellenrad-Anlaufscheibe
(@ Achswellenrad

19 Ausgleichsrad

(i) Ausgleichsradachse

(2 Kerbstift

i3 Abtriebswelle

({9 Bohrungs-Sicherungsring

147 - 216

(% Zylindrisches Rollenlager

(& Getriebegehiuse

() Baugruppe Reglerantriebsrad

(8 Olreserveplatte

(9 Radialkugellager

@0 Bohrungs-Sicherungsring

2D Angetriebenes Primaruntersetzungsrad

22 Tellerfeder

€3 Sicherungsmutter

¢4 Dichtung der hinteren Abdeckung des Getriehegehiuses

@ Unterbaugruppe hintere Abdeckung des
Getriebegehauses

@8 T-Wellendichiring (fUr rechte Antriebswelle)

@ T-Wellendichtring (fur linke Antriebswelle)

LAT00234-00224
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ZERLEGEN

1. Das Getriebegehéuse aus dem Fahrzeug ausbauen.
2. Den T-Wellendichtring mit dem folgenden Sonderwerkzeug
entfernen. i

SST: 09308-10010-000 ... (A)
- 09950-20017-000 (AnschluBstiick D) ... {B)

HINWEIS:
o FEinen einmal entfernten Wellendichtring nicht
wiederverwenden.

Den AnlaBschalter und die Olpumpe ausbauen.
Das folgende Sonderwerkzeug am Getriebegehause mon-
tieren.

SST. 09351-87212-000

s w

5. Die neun Schrauben des Getriebegehauses entfernen.
HINWEI!S:
» Die entfernte Schraube © in der Abbildung rechts nicht
wiederverwenden.




.6. Mit einem herkémmiichen Kunststoffhammer leicht und
gleichmaBig auf die beiden Rander von Drehmomentwand-
ler und Ausgleichsgehause schlagen.

7. Die Getriebedichtung entfernen.
HINWEIS:
» Die entfernte Dichtung nicht wiederverwenden.

8. Mit einem herkdmmlichen flachen Schraubendreher 0.4.
den T-Wellendichtring entfernen,
HINWEIS:
« Den entfernten Wellendichtring nicht wiederverwenden.

LAT00Z239-00232

9. Mit einer herkdmmlichen Sicherungsringzange den Boh-
.‘ rungs-Sicherungsring entfernen.

10. Das Ausgleichsgetriebe herausnehmen.
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11.
12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.
19.

Das Reglerventil entfernen.
Die Schrauben der hinteren Abdeckung des Getriebege-
hauses entfernen. '

Mit einem herkdmmiichen Kunststoffhammer leicht und
gleichm#Big auf die beiden Kanten des hinteren Getriebe-
gehduses schlagen.

Die Dichtung der hinteren Abdeckung des Getriebege-
hauses entfernen.

HINWEIS:

« Die entfernte Dichtung nicht wiederverwenden.

Die Parksperrenstange in Pfeilrichtung bewegen und

dadurch das Untersetzungsantriebsrad blockieren.

HINWEIS:

» Sicherstellen, dal das Untersetzungsantriebsrad mit
der Sperre der Parksperrenklinke (A) blockiert wird.

Mit einem herkémmlichen MeiBel und Hammer 0.4. die
Sperre der Sicherungsmutter anheben.

Die Sicherungsmutter entfernen.

HINWEIS:

« Die entfernte Sicherungsmutter nicht wiederverwenden.

Die Tellerfeder entfernen.
Das angetriebene Primaruntersetzungsrad entfernen.

LAT(0245-00238

LAT(X1246-00239




Q). Mit einer geeigneten Messingstange und einem Hammer
leicht auf die Abtriebswelle schiagen, bis die Abtriebswelle
nachgibt.

21. Die Abtriebswelle entfernen.

LAT00247-00240

22. Mit einer herkbmmlichen Sicherungsringzange den Boh-
rungs-Sicherungsring entfernen.

LATD0248-00241

| 23. Das Radialkugellager mit einer geeigneten Messingstange
| und einem Hammer entfernen.

VORSICHT:

\ « Dabei duBerst vorsichtig vorgehen, damit die Olreserve-
\ platte (A) beim Ausbau des Radialkugellagers nicht
| beschéadigt wird. Wird die Olreserveplatte (A) beschadigt
und wird die beschadigte Olreserveplatte eingebaut,
kann dies zu anormalen Gerduschen fihren. (A)

LATIX)249-00242

4. Die Olreserveplatte entfernen.

LATOO250-00243

25. Das Reglerantriebsrad entfernen.

LATON0251-00244
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26. Mit einer Sicherungsringzange den Bohrungs-Sicherungs-
ring entfernen, .

LATOD252-00245

27. Mit den folgenden Sonderwerkzeugen das zylindrische
Rollenlager entternen,
SSTs: 09631-12020-000 ... (A)

%_ \
09620-24030-000 — T
(Satz 09630-24013-000) ... (8) ?\/M

SST (A)

SST (B)

EINBAU

1. Sicherstellen, daf3 sich das zylindrische Rollenlager leicht
drehen |48t und dabei nicht blockiert.

2. Das folgende Sonderwerkzeug an das Getriebegehduse
montieren.
SST: 09351-87212-000

3. Das zylindrische Rollenlager mit den folgenden Sonder-
werkzeugen montieren.
SSTs: 09631-12020-000 ... (A)
09630-24013-000
(Den Satz Nr. 7 verwenden.) ... (B)

4. Den Bohrungs-Sicherungsring mit einer herkémmlichen Si-
cherungsringzange montieren.
HINWEIS:
» Sicherstellen, daf3 der Bohrungs-Sicherungsring an der
Nut des Getriebegehauses montiert wird.




1.

Die Abtriebswelle und das Reglerantriebsrad in das Getrie-
begehduse einfuhren.

Den Abschnitt (A) der Olreserveplatte mit Vaseline be-

streichen,

Die Olreserveplatte montieren.

HINWEIS: i

« Sicherstellen, dai der Vorsprung (B) der Olreserveplatte
der Innenseite des Getriebegehiuses gegeniberliegt.

Das Radialkugellager provisorisch so weit an der Abtriebs-
welle montieren, bis ein Widerstand zu splren ist.
Das Radialkugellager mit dem folgenden Sonderwerkzeug
montieren.

SST: 09310-87301-000

Den Bohrungs-Sicherungsring mit einer Sicherungsring-
zange montieren.

Das folgende Sonderwerkzeug am Getriebegehause mon-
tieren, damit das Radialkugellager beim Einbau der Ab-
triebswelle festgehalten werden kann.

SST: 09351-87214-000

LATO0257-D0250
(A)\j
(B) =—
{A) \“
LATO0258-00251

LAT00259-00252

LATOO261-00254
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Mit einem Kunststoffhammer leicht ein- oder zweimal auf
die Abtriebswelle schlagen, um das Reglerantriebsrad ein-
wandfrei zu montieren. . X

Aufhéren, auf die Abtriebswelle zu schlagen. Prifen, ob
sich das Reglerantriebsrad von der Regler-Montageboh-
rung aus in Langsrichtung bewegt hat.

Falls sich das Reglerantriebsrad (A) in L&ngsrichtung
bewegt hat, die in Schritt 12 und 13 oben beschriebenen
Vorgange so-lange wiederholen, bis sich das Regleran-

triehsrad nicht mehr in Langsrichtung bewegt.

Die Parksperrenklinke in einem anderen Bereich als dem
Bereich P entriegeln. ‘ S
Das angetriebene Primaruntersetzungsrad an der Abtriebs-
welle montieren.

Die Tellerfeder montieren.

HINWEIS: '

« Die Tellerfeder-so montieren, daf3 der Bereich (A) dem
angetriebenen Priméruntersetzungsrad gegeniberliegt.

Die Parksperrenklinke (A) im Bereich P verriegeln.

==

LATO0263-00256

LATI266-00259



.9. Eine neue Sicherungsmutter aufschieben und anziehen.

Anzugsmoment:
78,5-118,0 N-m

LAT00267-00260

20. Eine neue Sicherungsmutter mit einem herkdmmlichen Treibdorn und einem Hammer vernieten.

®

HINWEIS:
*  Beim Vemisten der Mutter ain gesignates Nietwerkzeug auf den Achsmittelpunkt der Abtriebswelle ausrichten und die Sichsrungsmutte
gut vernieten, wie in der Abbildung unten gezeigt. (Schlechtes Vernieten kann anormale Gerausche verursachen.)

(1) 3-(1)
(2

(
(2) P_(2)
m(s) mw) m3)

(1} Geeignetes Nietwerkzeug 1)
(2) Neue Mutter

(3} Welle

21.

24. Den Bohrungs-Sicherungsring mit der herkdmmlichen Si-

LATO0268-00261

Mit der neuen zwischengelegten Dichtung der hinteren Ab- b
deckung des Getriebegehduses die 13 Schrauben der hin- . ‘S\ /C’
teren Abdeckung des Getriebegehduses anziehen.

Anzugsmoment:

M8: 69-98Nm

M10: 14,7 - 21,6 N'-m

g =
HINWEIS: ,-Qj‘%\’\ \
» Die beiden neuen Schrauben wie in der Abbildung A e e B ?@)}/
rechts © dargestellt verwenden. = - LAT00250-00262

Das Reglergehduse montieren (siehe Seite AT-130).
Das Ausgleichsgetriebe am Getriebegehduse montieren.

cherungsringzange montieren.

LATO0271-(X1264
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25  Den neuen T-Wellendichtring mit dem folgenden Son-

derwerkzeug montieren.
SST: 09301-87702-000

26. Mit der neuen zwischengelegten Getriebegehausedichtung
die neun Schrauben des Drehmomentwandlers und des
Ausgleichsgehduses anziehen.

Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 N-m

HINWEIS:
« Die neue Schraube @) wie in der Abbildung rechts ge-

zeigt verwenden. -

LATO0273-00266

27. Das folgende Sonde'rwerkzeug vom Getriebegehduse ab-

nehmen
SST: 09351-87212-000

28. FEinen neuen T-Wellendichtring mit dem folgenden Sonder-

werkzeug montieren,
SST: 09517-87205-000 ... (A) ... (links)
09517-87203-000 ... (B} ... (rechts)

LATOOMOO-00269
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Die Anlasserwelle und die Olpumpe montieren.
Den Anlaf3schalter montieren und einstellen.

Das angetriebene Tachometerrad und den Tachometerwet-

lenantrieb montieren.
Das Getriebegehduse am Fahrzeug montieren.
Den Drosselklappenzug einstellen.

Die Funktionsprifung der Schalthebetstellung durchiGhren.

Neues Getriebes! ATF DEXRON® II einfiillen.
Fillmenge: 4,02
Ablassen und nachfillen: 1,5¢

VORSICHT:
« Nicht zuviel neues Getriebedl einflllen.

LATO0276-60000
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AUSGLEICHSGETRIEBE

ZERLEGEN
1. Das Getriebegehduse aus dem Fahrzeug ausbauen.

2. Den Drehmomentwandler und das Ausgleichsgehduse ent-

fernen.

3. Das Ausgleichsgetriebe-Tellerrad entfernen; hierzu die acht
Schrauben herausdrehen.
4. Das Ausgleichsgeh&use mit den weichen Spannbacken in
einem Schraubstock aufspannen.
5. Das Radialkugellager mit den folgenden Sonderwerk-
zeugen entfernen.
SSTs: 09950-20017-000, 09950-87701-000 ... (A)

HINWEIS:
« Das entfernte Lager nicht wiederverwenden.
6. Das Tachometer-Antriebsrad entfernen.

7. Das Ausgleichsgehause umdrehen

8. Das Ausgleichsgehiuse mit den weichen Spannbacken in
einem Schraubstock aufspannen.

9. Den Kerbstift mit einem herkémmlichen Durchtreiber und
einem Hammer heraustreiben.

HINWEIS:
+ Den herausgetriebenen Kerbstift nicht wiederverwen-
den.

LATODOOO-00272

8ST
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LATOO00-00273

LATUO279-00274



.0. Die Ausgleichsradachse vom Ausgleichsgehduse ent-

fernen.

11. Die folgenden Teile vom Ausgleichsgehause entfernen:
| (1) Achswellenr8der ..........cc.ccoocoiviciieeiice i, 2 Stlick
| {2) Achswellenrad-Anlautscheiben ..................... 2 Stack
| (3) Ausgleichsrader .........oocoeeiiiiieieicice 2 Stiick
@
i ]
~ PRUFUNG

1.

Den Montagebereich des Ausgleichsgetriebe-Tellerrades
auf Schaden und Verschleil3 sichtprifen.

2. Die folgenden Teile abmessen und auf Verschiei und

Schaden sichtprufen.

LATO0280-00275

Einheit: mm
Soliwert VerschleiBgrenze
| gos Achowolonradss | 1.9 -31975 319
®| dos Ausgiicnerages | 1503 1508 1513
) cor Ausgiecroraass | 14944 - 14954 149
@ :(t:é‘:‘r:; :er Anlauf- 0.75 - 0.85 07

3. Die folgenden Teile des Ausgleichsgehduses auf Ver-

schleifl und Schaden sichtpriifen.

(1) Achswellenrag-Kontaktfidche

(2) Ausgleichsrad-Kontaktfliche

(3) Tellerrad-Maontagefldche

(4) Lager-Druckflache

(5) das gesamte Ausgleichsgehause

LATOOZ83-00278

LATO0284-00274
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ZUSAMMENBAU

1.

2.

Die Anlaufscheibe des Achswellenrades mit Automatikge-
triebedl schmieren. :

Die Anlaufscheibe des Achswellenrades am Achswellenrad
montieren.

Die obengenannten Teile am Ausgleichsgehduse mon-
tieren.

Die Ausgleichsradachse mit Automatikgetriebedl schmie-

ren.

Die Ausgleichsradachse am Ausgleichsgehduse montie-

ren.

HINWEIS:

» Sicherstellen, dai3 die Montagebohrung des Kerbstiftes
auf die Ausgleichsradachse und das Ausgleichsgehduse
ausgerichtet ist.

Den neuen Kerbstift mit einem herkbmmlichen Durchtreiber

und einem Hammer eintreiben.

HINWEIS:

» Den neuen Kerbstift bis zur Stirnfliche des
Ausgleichsgehduses durchtreiben.

Sicherstellen, daB sich das Achswellenrad leicht drehen
|40t.

LATO0285-00280

LATOD2B6-00281

LATDO287-00282

LATOO2B8-00283

LATOG2HD-00284
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o.

11.

13.

14.

Priifen des Spiels ,
(1) Das folgende Sonderwerkzeug in den Achswellenrad-
bereich einfGhren.
SST: 09351-87213-000

(2) Das Ausgleichsrad gegen die Ausgleichsgehduseseite
dricken und dabei das Spiel des Achswellenrades
messen.

Sollwert: 0,02 - 0,2 mm

Das Tachometerantriebsrad montieren.
Ein neues Radialkugellager (Breite: 15 mm) mit dem folgen-
den Sonderwerkzeug einpressen.

SST: 09636-20010-000

Ein neues Radialkugellager (Breite: 14 mm) mit dem folgen-
den Sonderwerkzeug einpressen.
SST: 09636-20010-000

Die stark angelaste Seite (A) der Bohrung des Ausgleichs-
getriebe-Tellerrades an der Ausgleichsgehduseseite (8B)
montieren.

Das Ausgleichsgehduse in den weichen Spannbacken
eines Schraubstocks aufspannen.
Das Ausgleichsgetricbe-Tellerrad mit den acht Schrauben
befestigen.

Anzugsmoment: 58,8 - 68,6 N-m

o

(\m/)

LAT00231-00286

LATD0292-00287

|
/

> (B)

(A)

LAT00293-0288

LATN294-00289
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SCHALTHEBEL & SCHALTZUG
UBERSICHT

®- -

14,7 - 216

69-948

() Baugruppe Schalthebel
(2) Baugruppe Seilzug

@ Klemme

@ Klammer

B : Anzugsmoment
Einheit: N-m

* : Nicht weiterverwenden

P

LATDOZ250-00305



- @ausBau

1.

2.

B.

7.

Y

Das Fahrzeug aufbocken. Das Fahrzeug an den angege-
benen Stelien mit Stitzbdcken abstitzen.

Den Schalthebel in den Bereich N stellen.

Den Seilzug vom AnlaBschalter abziehen.

Die Klemme von der Halterung entfernen.

HINWEIS:

e Vor dem Ausbau das innere Kabel sowie einen Punkt

unterhalb der Montagefléche der Halterung markieren.

Die Befestigungsschraube von der Schalthebelbaugruppe
entfernen.
Die Befestigungsmutter des Schalthebels vom Gehause
entfernen.

Das Konsolengehduse entfernen.

Die Klammer entfernen.

Den Seilzug von der Schalthebelbaugruppe abziehen.
Die Befestigungsschraube des Schalthebels vom Boden
entfernen. Den Stecker der Schalthebel-Anzeigeleuchte
abziehen,

Die Schalthebelbaugruppe aus dem Fahrzeug heraus-
nehmen.

LATO0252-00307
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PRUFUNG | o

Jedes Teil auf Schaden, Knicke und Risse prifen.
Prufen, ob sich der Seitzug leicht bewegen 145t .
Prufen, ob sich der Hebel leicht bewegen laBt.
Die Manschette auf Risse prafen.

LAT00255-00310

EINBAU

HINWEIS:
» Das Seilzugende nicht mehr als 8 Grad hin- und herbewegen.
+ Das Seilzugende schalthebelseitig nicht hin- und herbewsgen, wenn das Ssilzugende ganz herausgezogen ist.

Hoéchstens 8 Grad Héchstens 8 Grad

anlaf3schaitarssitig . schalthebelsaitig

LATD0256-00311

Die Schalthebelbaugruppe in das Fahrzeug einbauen.
Die Schalthebelbaugruppe mit den Schrauben und Muttern
befestigen.

Anzugsmoment: 9,8 - 15,7 N-m

[

3. Den Stecker der Schalthebel-Anzeigeleuchte anschlieen.

LATO0257-00312
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®.

Den Seilzug an den Schalthebel anschlieen. Die Klammer

am Schalthebel montieren.

HINWEIS:

« Vor dem Einbau die Verbindungsstelle von Seilzug-
baugruppe und vorderer Schaltungsbaugruppe mit MP-
Schmierfett schmieren.

Das Konsolengeh&use montieren.

Den Seilzug an der Schalthebelbaugruppe montieren.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 N-m

Den Seilzug mit der neuen Klemme an der Halterung befestigen.

HINWEIS:

» Beim Einbau der Klemme den Seilzug selbst nicht be-
rahren.

e Wird der Seilzug unabsichtlich beriihrt, einen anderen
Seilzug verwenden.

« Eine neue Klemme verwenden.

Den SeiIng am Anlafischalter montieren.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 N-m

flanschseitig |

.
mittelschal-
tungssaeitig

LATO0258-00313
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Sonderwerkzeuge (SST)

Teile-Nr.

Bezeichnung

09201-60011-000

Ventilfuhrungshuchsen-Treibdorn

09202-87002-000 Ventilschneidzwinge
09301-87702-000 Kupplungsfihrungsdorn
09302-87201-000 AntaBschalter-Einstellehre {. :

09308-10010-000

Waellendichtring-Abzieher

09310-87301-000

Vorgelegewellen-Frontlager-Treibdorn

09350-87202-000

09351-87204-000

Automatikgetriebe-Werkzeugsatz

Kompressorfeder

+Es ist zu beachten, daR 09350-87202 andere Sonderwerkzeuge als die in diesem Kapitel aufgefuhrten enthalt.

LAT(0295-00290
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Aussehen Teile-Nr. Bezeichnung
Halterung des Untersetzungs-
W 09351-87205-000 antriebsradhaltes
o= |
‘A ————————
|
09351-87206-000 Olpumpenmitnehmer
i
// 09351-87207-000 Olpumpentuhrung
} ) Uberbrackungskupplungs- &
/ 09351-87208-000 Vorwartskupplungs-Mefigerat
@ 09351-87209-000 Antriebsrad-Sperre
09351-87210-000 MeBuhr-Grundplatte
09351-87211-000 Wahlventit-Einstellehre
09351-87212-000 Uberbrickungskupplungs-Halterung
09351-87213-000 Achswellenrad-Zentrierdorn
09351-87214-000 Kugellager-Halterung
09611-87506-000 Griff
09351-87216-000 Komprassorkupplungskolbenfeder

’ .*Es ist zu beachten, daB 09350-87202 andere Sonderwerkzeuge als die in diesem Kapitel aufgefGhrten enthalt,

LATOO206-00291
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Aussehen

Teile-Nr,

Bezeichnung

09517-87203-000

Treibdorn flir Wellendichtring Nr. 1

09517-87205-000

Treibdorn Hir Wellendichtring Nr. 2

09608-30011-000

Werkzeugsatz fir vordere Nabe und
Antriebswellenlager

S0 Werkzeug: { '
) § gsatz fur Zahnstangen-
8 09630-24013-000 Wellendichtring
& 2 09631-12020-060 Griff

09636-20010-000

Treibdorn fir oberen Kugellager-
Staubschutz

09710-28011-000

Vorderradaufhangungsbuchsen-
Waerkzeugsatz

09820-00021-0C0

Abzieher fUr hinteres Licht-
maschinenlager

09921-00010-000

Federspanner

09950-20017-000

Abziehersatz

09950-87701-000

Lagerzwinge

LATO0297-00292
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@ nzuGsmMoMENTE
Bauteile Anzugsmoment
N.m kp-m ft-lb

Antriebsplatte x Kurbelwelle 390-490 40-50 28,9 - 36,2
Getriebe x direkte Motor-Verbindungsschraube 490-69,0 50-70 36,2 -506
Drehmomenwandler x Antriebsplatte 29,0 -440 30-45 21,7-325
Hintere Getriebegehauseabdeckung x Getriebegehause 69-98 0,7-10 51-7.2
Untere linke Motorhalterung x Getriebegehause 147 - 216 1,6-22 10,8 - 159
Anlasserwelle & Olpumpe x Getriebegehiuse 69-98 0,7-10 51-7.2
Mutter {far Bremsband-Langschraube) x Getriebegehause 225-304 2.3-31 166 -22.4
Ventilgehause x Getriebegehause 69-98 07-10 51-72
Manuelle Arretierungsfeder x Getriebegehause 69-98 07-10 51-72
Getriebediwanne x Getriebegehause 69-98 07-10 51-72
Prafstopfen x Getriebegehause 69-98 07-10 51-72

. Anlafschalter x Getriebegehause 14,7 - 21,6 15-22 10.8-159
Getriebesteuerwellenhebel x manuetler Schalthebel 98-16,0 1,0-1.6 7.2-1186
Seilzughalterung x Getriebegehduse 147 - 216 1.5-22 10,8 - 159
Stutzen x Getriebegehéiuse £9-98 07-1.0 £1-72
Olsieb x Getriebegehduse 69-98 07-10 51-72
Tachometermutfen-Sicherungsplatte x Getriebegehduse 69-08 07-10 51-72
Getriehedleinflllrohr x Getriebegehiuse 69-98 07-10 51-72

LAT00294-00000
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